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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Gerduschsituation im Zuge der Auf-
stellung des Bebauungsplans ,,Kreisklinik Mindelheim* prognostiziert und beurteilt. Die Untersuchung
kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsgerausche

Entlang der Bad Warishofer Stral’e treten z. T. sehr hohe Verkehrslarmpegel auf. Die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung, die i.d.R. einen gewichtigen Hinweis dafiir darstellen,
dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen, werden an der Nordwest- und Nordost-Fas-
sade des Funktionsbaus, an der Nordost-Fassade des Bettenhauses, an der Nordost-Fassade des Er-
satzneubaus sowie an der Siidost-Fassade des Ersatzneubaus und auf Teilen der ebenerdigen Frei-
bereiche iiberschritten. Fensterunabhangige Liftungsmoglichkeiten werden bei Uberschreitung der
IGW fir Krankenhé&user von 57/47 dB(A) Tag/Nacht notwendig, da die Schalldammung der Au-
Renbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht,
in der Stof3lGftung nicht moglich ist, muss eine Beluftung der R&ume auch bei geschlossenen Fenstern
gewahrleistet sein, wenn die Hohe des AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der
Fenster unmdglich macht. Ausnahmen hiervon kénnen zuldssig sein, wenn die betroffenen Raume
Uber ein Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Geb&audeseite belliftet werden kdnnen.

Fir Buronutzungen existieren eine Vielzahl technischer Mdglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-
Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallged@mmten Liftungseinrichtungen, die einen
ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhéltnisse erméglichen. Insoweit
kann ein ausreichender Schallschutz durch technische Mafinahmen an den Geb&uden entsprechend
den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 [11] durch passive Schallschutzmali-
nahmen hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-MaR der Auf3enbauteile). Die erforderliche
Beluftung kann bei Burordumen durch eine kontrollierte Zwangsbeliiftung oder durch Stof3liftung si-
chergestellt werden. An den Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 57 dB(A) tags
mussen Fenster von Biroraumen mit einer mechanischen Beluiftungseinrichtung ausgestattet werden.
Ein Verzicht auf Bironutzungen an Fassaden mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm > 57 dB(A)
tags ist nicht erforderlich.

Die Anordnung von Auf’enwohn- und schiitzenswerten Freibereichen (Balkonen, Loggien, Terrassen,
Dachterrassen 0.A.) ist nur zul&ssig, wenn gewahrleistet wird, dass auf den AuRRenwohnbereichen ein
Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von maximal 57 dB(A) am Tag (Berechnungshdhe zwei Meter
Uber Oberkante Boden in der Mitte des jeweiligen AuRenwohnbereichs) eingehalten wird.

Die Auswirkungen auf die Verkehrsgerdusche in der schutzbediirftigen Nachbarschaft sind nicht re-
levant im Sinne der hilfsweise verwendeten Verkehrslarmschutzverordnung. Es treten zwar Pegeler-
héhungen durch den Mehrverkehr sowie z. T. durch den Wegfall von Abschirmungen im Bestand
(Personalwohnheim im Stidwesten des Plangebiets) von bis zu 5,5/4,9 dB(A) tagstiber und nachts
auf. Durch die auch zukiinftige Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohnge-
béaude ist fiir die Nachbarschatft jedoch kein Anspruch auf Schadensersatz oder Schallschutzmafinah-
men ableitbar.
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Anlagen-/Gewerbegerausche

In der schutzbedirftigen Nachbarschaft auBerhalb des Plangebiets sind keine Larmkonflikte durch
die Vorbelastung zu erwarten.

Durch die Zusatzbelastung innerhalb des Plangebiets konnen Larmkonflikte der TA-Larm nicht ausge-
schlossen werden.

Bei der Betrachtung der Anlagengerausche nach Abschluss aller Bauphasen zeigt sich, dass tagsiber
mit keinen Uberschreitungen der IRW fiir Mischgebiete von 60 dB(A) sowie fiir Allgemeine Wohnge-
biete von 55 dB(A) zu rechnen ist. Im Nachtzeitraum kann es zu Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte fiir Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) durch den Parkverkehr (sowohl mit Parkierungs-
variante Planfall 2 mit Zufahrt zu den Stellpléatzen tber die 6stliche Bad Worishofer Strae und Aus-
fahrt (iber die Kaufbeurer Stral’e im Westen als auch mit Parkierungsvariante Planfall 3 mit Zu- und
Ausfahrt zu den Stellplétzen tiber die 6stliche Bad Worishofer Stral3e) sowie durch den zweiziigigen
Abgaskamin (siidwestlich an der Fassade des BA2) kommen.

Um die IRW von 40 dB(A) nachts einzuhalten, sind folgende MafRnahmen notwendig:

o bei Parkierungsvariante Planfall 2 ist es méglich, 16 Langsparker sowie 40 der siidlichen
Stellplatze (mittig mit gréitmoglichem Abstand zur stidlichen Wohnbebauung) nachts zu nut-
zen. Eine Nutzung der Gbrigen Stellplatze muss fir den Nachtzeitraum organisatorisch oder
baulich (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden.

o bei Parkierungsvariante Planfall 3 ist es méglich, 16 Langsparker sowie 13 der siidlichen
Stellplatze (mittig mit gréitmoglichem Abstand zur stidlichen Wohnbebauung) nachts zu nut-
zen. Eine Nutzung der Gbrigen Stellplatze muss fir den Nachtzeitraum organisatorisch oder
baulich (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden.

Hinweise zu absehbaren (organisatorischen) Schallschutzmalinahmen im Bauvollzug, die nicht fest-
gesetzt werden kdnnen:

o Die stationaren Anlagen diirfen folgende Schallleistung bzw. folgenden Schalldruckpegel
nicht tiberschreiten:

o DG Liftung (5 Stk.): Lwa = 60/60 dB(A) Tag/Nacht
o DG Kaltemaschine: Lwa = 84/84 dB(A) Tag/Nacht
o DG Kamin: Lwa = 80/70 dB(A) Tag/Nacht
0 Abgaskamin: Lwa = 73/73 dB(A) Tag/Nacht

Ausnahmen sind zul&ssig, wenn die schalltechnische Vertraglichkeit mit der schutzbedirftigen
Nachbarschaft nachgewiesen werden kann, d.h. wenn die jeweiligen Immissionsrichtwerte
um mindestens 15 dB(A) unterschritten werden.

o Anlieferungen im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) sind unzul&ssig.

o Eine Nutzung der 6 geplanten Stellplatze westlich des Bettenhauses (BA2) (mit ErschlieRung
Uber die Krankenhausstralie) ist im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) unzulassig. Daher
muss in diesem Bereich bei Unterschreitung des Mindestabstandes von > 30m (vgl. Abb. 17,
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,»grin schraffierte Kennzeichnung) eine Nachtnutzung der Stellplatze organisatorisch (z.B.
durch Beschilderungen) ausgeschlossen werden.

Zudem ist eine Nutzung der 199 geplanten Stellpléatze im Siidosten, Siiden sowie Siidwesten
des Plangebiets (mit ErschlieRung tiber die Bad Worishofer StralRe) im Nachtzeitraum (22:00
—06:00 Uhr) z.T. unzulassig. Daher muss in den Bereichen der Unterschreitung des Mindest-
abstandes von > 30m (vgl. Abb. 17, ,,griin schraffierte Kennzeichnung) eine Nachtnutzung
der Stellplatze organisatorisch (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausge-
schlossen werden.

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans wurden Textvorschléage fiir die Satzung erarbeitet. Mit den
Festsetzungen zum Larmschutz kénnen gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Plangebiet sicher-
gestellt werden.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Mindelheim plant die Aufstellung eines Bebauungsplans fir die Neuordnung des Klinik-
Areals in Mindelheim. Die Kilinik soll perspektivisch durch einen Neubau ersetzt werden. Um durch-
gehend die medizinische Versorgung aufrechtzuerhalten, soll dies in Bauabschnitten [34] erfolgen.
Ein entsprechendes Hochbaukonzept wurde durch Felix+Jonas Architekten erarbeitet. Die gesamte
Umgebungsbebauung des Klinik-Areals ist gem. Flachennutzungsplan [41] (mit Ausnahme des nord-
Ostlichen Gebaudes des LRA) als Wohnbauflache eingestuft. Ein r.v. Bebauungsplan existiert noch
nicht.

Aufgrund der Lage an der westlich verlaufenden Kaufbeurer StraRe, der nérdlich verlaufenden Kran-
kenhausstraRe, der Ostlich verlaufenden Bad Wérishofer Strafle sowie der stiddstlich in einem Ab-
stand von ca. 220m verlaufenden Bahnstrecke 5360 Buchloe-Memmingen kénnen relevante Ver-
kehrslarmimmissionen im Plangebiet nicht ausgeschlossen werden. Zudem kdnnen relevante Anlagen-
[&rmimmissionen im Plangebiet von den gewerblichen Nutzungen sowie den Sportanlagen im Umfeld
der Planung nicht ausgeschlossen werden. Von der Planung selbst kénnen relevante Anlagenlarmge-
rausche (insbesondere durch den Nachtbetrieb der Klinik, den Parkverkehr etc.) und ggf. Anderungen
der Verkehrslarmsituation in der schutzbedurftigen Nachbarschaft ausgehen. Im Rahmen einer schall-
technischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden sowie die vom Plangebiet aus-
gehenden Schallimmissionen (Verkehrs- und Anlagenlérm) rechnerisch zu prognostizieren und an-
hand einschlagiger Regelwerke zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmalinahmen vor-
zuschlagen, um die generelle Machbarkeit sowie die schalltechnische Vertraglichkeit des Vorhabens
sicherzustellen. Fiir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlage
zu erarbeiten.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure AG am 27.05.2022
von der Stadt Mindelheim beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich auf den Grundstiicken mit den Flurnummern 828, 828/3 sowie 828/4
westlich angrenzend an die Bad Wrishofer Strale, stidlich angrenzend an die Krankenhausstral3e
sowie nordwestlich der in einem Abstand von ca. 220m verlaufenden Bahnstrecke 5360 Buchloe-
Memmingen.

Es sollen zwei- bis fiinfgeschossige Geb&aude (Funktionsbau, Bettenhaus sowie Ersatzneubau) im Nor-
den und Nordosten des Plangebiets sowie neue Parkplatze im Sudwesten des Plangebiets realisiert
werden, deren ErschlieRung liber die dstlich verlaufende Bad Wdrishofer StralRe erfolgen soll. Die
Anlieferungen sowie die ErschlieBung der Notarzt-Stellplatze sollen tber die nérdlich verlaufende
Krankenhausstral3e erfolgen.
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Abbildung 1:  Ubersichtslageplan — Nutzungen Plangebiet [30]

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die genauen ortlichen Gegeben-
heiten konnen den Ubersichtslageplanen (Anlage 1) enthnommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiinrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [2] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1[3]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als Mafstab fiir die Beur-
teilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind ein
in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwéagung im
Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.
Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] sind in Abbildung 2 dargestellt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [3] kénnen bei Ver-
kehrsgerdauschen als Ergebnis einer sachgerechten Abwéagung unterschiedlicher Belange hingenom-
men werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges
Indiz fur das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse kdnnen die héheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [9]) herangezogen werden'. Der unmittel-
bare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StralRen oder von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen. Sie findet keine
Anwendung, wenn an einen bestehenden Verkehrsweg eine Wohnbebauung ,.herangeplant® wird.
Gleichwohl werden die Anforderungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfs-
weise) herangezogen, da in der 16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm
entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwéagung (mit sonstigen Belangen) ist es des-
halb grundsétzlich mdglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwer-
ten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu tberschreiten.
Die MaRstéabe der 16. BiImSchV werden regelméaRig fir eine Abwéagung der Belange des Larmschut-
zes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel
nur bei Ausschopfen der MalRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen wer-
den. Nach 16. BImSchV [9] gelten die in Abbildung 2 dargestellten Grenzwerte.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche
Unversehrtheit*) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70-75 dB(A) tags oder 60-65 dB(A) nachts.
Diese Pegel orientieren sich an den Larmsanierungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzrichtlinien
[15].

* Sind bei Verkehrsgeréuschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden — Grenzwerte der 16. BImSchV an schutzwiirdigen
Gebauden bzw. im AuBenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhdltnisse durch die Verkehrsgerdusche noch nicht als beeintréchtigt anzusehen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom
12.12.1990 [14])
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Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt. v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgeféhrdende Larmbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhthungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine
vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltpriifung (Auswirkung auf
die Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungs-
pléne usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen
ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemein, nicht einem einzelnen
Verursacher zuzuordnen und Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (Stral3enverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften ermittelt und beurteilt. Ent-
sprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen
und —immissionen des StralRenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen — RLS-90
[8] sowie des Schienenverkehrs nach Schall-03 [10] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005
[3] beurteilt.

Auf Grund einer Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Elftes Gesetz zur Anderung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. Juli 2013) ist der Abschlag von 5 dB(A) zur Berlicksichti-
gung der geringeren Storwirkung von Schienenverkehrsgeréauschen (sog. ,,Schienenbonus®) flir Plan-
feststellungsverfahren von Bahnstrecken ab dem 01.01.2015 nach 16. BImSchV nicht mehr anzuset-
zen. Zudem wurde zum 01.01.2015 die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [9]) novelliert.
Anlage 2 (zu 8 4) der 16. BImSchV enthalt ein neues Berechnungsverfahren zur Ermittlung des Beur-
teilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03, am 01.01.2015 in Kraft getreten [10]). Die gednderten
Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche Anderung von Ver-
kehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen Bestimmungen
des BImSchG [12] und die wertenden Mal3stdbe der 16. BImSchV [9] auch im Rahmen der Abwa-
gung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariiber hinaus kann
erwartet werden, dass die geénderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung als ,,aner-
kannte Regel der Technik” Bindewirkung entfaltet. Aus Griinden der Larmvorsorge erfolgen die Be-
rechnungen nach DIN 18005 [2] mit dem aktuellen Berechnungsverfahren flir den Schienenverkehr
sowie ohne Schienenbonus (vgl. [10]).

Dariiber hinaus wurde die 16. BImSchV aufgrund der Anderungsverordnung [19] zum 1. M&rz 2021
geandert: Das Berechnungsverfahren fiir den Straenverkehrslarm, die RLS-90 [8], ist seit Erlass der
16. BiImSchV am 12. Juni 1990 fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels verbindlich anzuwenden.
Seitdem haben sich die Geréauschemissionen von Fahrzeugen zum Teil deutlich ge&ndert, sodass eine
Anpassung der Emissionsannahmen an den aktuellen Stand im Berechnungsverfahren erforderlich ist.
Hierzu werden die RLS-19 (Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 [20]) fir die
Larmvorsorge verbindlich eingefiihrt. Die RLS-19 wurden am 31. Oktober 2019 durch das Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur amtlich bekannt gemacht (VkBI. 2019 S. 698). Es
kann zum einen erwartet werden, dass eine Uberarbeitung der DIN 18005 auf die neuen Berech-
nungsvorschriften zum StralRenldrm abstellen wird. Zum anderen kann erwartet werden, dass die ge-
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anderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung spétestens im Zivilrecht bei der Bauausfiih-
rung als ,,anerkannte Regel der Technik* Bindewirkung entfaltet. Im Hinblick auf das Abwagungsge-
bot sind daher grundséatzlich auch ergdnzende Berechnungen nach RLS-19 [20] in der Bauleitpla-
nung zweckmaRig. Die RLS-19 [20] lassen tendenziell hthere Emissionen fiir die StralRe erwarten,
sodass die Berechnungen im vorliegenden Fall gemaR Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV
[9]) nach den (aktuellen) RLS-19 [20] erfolgen.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA-LA&rm [4] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [5] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der DIN 18005
fur Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich inrer Zahlenwerte tiberwiegend den Immissi-
onsrichtwerten der TA-LArm. Es gelten die in Abbildung 2 dargestellten Immissionsrichtwerte. Die Im-
missionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaRgebend
fur die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Neben der Summenbetrachtung nach TA-LA&rm sind im Rahmen der Bauleitplanung gemaf
DIN 18005 auch einzelne Schallguellenarten isoliert zu beurteilen. Dies betrifft insbesondere Sport:
oder Freizeitlarm und Gerdusche von sozialen Anlagen (z. B. Schulen, KiTa). Als Grundlage fur die
Beurteilung der von sozialen Einrichtungen und von den Sport- und Freizeitanlagen sowie deren Ne-
beneinrichtungen (z. B. Parkpléatze, Freischankflachen von Vereinsheimen) ausgehenden Geréusche
dient die Achtzehnte Verordnung der Bundesregierung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV [42]).

Die erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen fiir Verkehrsgerausche werden gemafd 16. Bim-
SchV [9] entsprechend den RLS-19 [20] und Schall 03 [10] durchgefihrt. Die Ermittlung und Beurtei-
lung von Anlagengerduschen erfolgt nach TA-L&rm [4] entsprechend den Regelwerken DIN ISO
9613-2 [4] bzw. nach 18. BimSchV [42] entsprechend den Regelwerken VDI 2714 [43] und VDI
2720 [44] mit dem EDV-Programm IMMI [6].

Bauleitplanung Verkehrslam Gewerbeldrm Sportlarm
Regelwerk 16. BImSchv VLarmSchR 97 TA Lam 18. BImSchv
DIN 18005
Beschreibung StraBe + Schiene Stra3e gen. und nichtgenehmigungsbed. Anlagen 2.B. Sporiplétze, FuRballstadien etc.
Nacht” Nacht” | Tag Nacht Tag Nacht” | Tag® Nacht
Beurteilungszeit Tag" Tag" Nacht Tag'? Nacht'?) Tag” | jauteste | Spizen | Spitzen- U W) || Spizen- | Spitzen-

Verkehr | Gewerbe innerhalb | Ruhezeit am

Stund | |
nde [ pege PEOEl 1 R inezei®? Morgen®

Stunde pegel pegel

Nutzungsgebiet Orientierungswert [dB(A)] |Immissionsgrenzwert [dB(A)] |Immissionsgrenzwert [dB(A) Immissionsrichtwert [dB(A)]

Krankenhéuser Fur diese Nutzungsgebiete gibt | g7 47 70(6467) | 60(5457) | 45 | 35 | 75 | s5 45 45 35 | 75 | 55
es keine Orientierungswerte.

Reines Wohngebiet (WR) 50 | 40 | 35 59 49 70 (6467) | 60(5457) | 50 | 35 | 80 | 55 50 45 35 |80/75| 55

Allgemeines Wohngebiet (WA 55 | 45 | 40 59 49 70(6467) | 60(5457) | 55 | 40 | 8 | 60 55 50 20 |85/80| 60

ﬂ 60 | 50 | 45 64 54 72(6669) | 62(5669) | 60 | 45 | 90 | 65 60 55 45 |00/85| 65

Gewerbegebiet (GE) 65 | 55 | 50 69 59 75(72) 65(62) | 65 | 50 | 95 | 70 65 60 50 |95/90] 70

Y Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachts 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)

2 (in Klammem) IGW- g von 6 dB(A) an bzw. von 3 dB(A) an Staatsstralen und Bahnstrecken

3 Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeiten (Zuschlag K = 6 dB) werktags 67 und 20-22 Unr sowie sonn-/feiertags 6:9, 13-15 und 20-22 Uhr
4 Beurteilungszeit nachts lauteste volle Stunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr (z. B. 22:23 Uhr oder 5-6 Unr)

9 Beurteilungszeit aRZ werktags 8-20 Uhr sowie sonn-/feiertags 9-13 und 15-20 Uhr; iRZ 20-22 Uhr und sonn-/feiertags 13-15 Uhr

© Beurteilungszeiten iRZ werktags 6-8 Uhr sowie sonn-/feiertags 7-9 Uhr

7 Beurteilungszeit nachts lauteste volle Stunde werktags 22:6 Uhr und sonn-/feiertags 22-7 Uhr (z. B. 22-23 Uhr oder 56 Uhr)

9 aRzZ / RZ

Abbildung 2:  Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte
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4. Verkehrsgerausche

Fir das Plangebiet relevante Verkehrsgerausche gehen im vorliegenden Fall von der Bad Warishofer
StralRe, der Krankenhausstral3e, der Kaufbeurer StralRe, der Reinpoldtstralie, dem Millionengéfichen,
der Martin-Karg-Stralie, der Keltereistra3e, der StraRe Am Hungerbach sowie von der Bahnstrecke
5360 Buchloe-Memmingen aus. Weitere StralRen sind aufgrund des Abstandes und der geringen
Verkehrsmenge nicht relevant.

4.1 Schallemissionen — StraRenverkehr

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StralRenverkehrswege fiir das Jahr 2022
im Prognose-Null- sowie Prognose-Planfall 2 (Einfahrt Parkplatz von Osten Gber die Bad Warishofer
Str., Ausfahrt nach Westen auf die Kaufbeurer Straf3e) und 3 (Einfahrt Parkplatz von Osten tiber die
Bad Worishofer Str., Ausfahrt nach Osten auf Bad Wdrishofer StraRe) gem. [27] beschrieben. Die
Unterschiede der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens zwischen Prognose-Planfall 2 und
Prognose-Planfall 3 [27] zum Prognose-Nullfall waren auszuarbeiten und sind in den Differenzpegel-
karten Prognose Planfall 2 und 3 — Prognose Nullfall in den Abbildungen 8 und 9 (siehe Kap. 4.5)
dargestellt. Die vollstandigen Eingabedaten der Verkehrsgerdusche und Details zur Herleitung von
Verkehrsmengen kénnen der Anlage 2 sowie der Tabelle 1 entnommen werden. Die genaue Lage
der einzelnen Stral3en ist dem Lageplan in Anlage 1 zu entnehmen.

Die Verkehrsmengenangaben (mafigebliche stiindliche Verkehrsmenge M und Schwerverkehrsanteil
SV) fir die Bad Worishofer Stral3e, die KrankenhausstraRe, die Kaufbeurer StraRe sowie die Rein-
poldtstra3e wurden den Larmkenngréf3en gem. [27] entnommen. Fiir das Millioneng&Rchen, die Mar-
tin-Karg-Stralle, die KeltereistralRe sowie die StraRe Am Hungerbach liegen keine Angaben vor, so-
dass die Verkehrsmengen anhand der StralRenbedeutung auf der sicheren Seite abgeschétzt wurden.
Die Schallemissionen des StraRenverkehrs wurden nach RLS-19 [20] berechnet:

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den einzelnen StralRen wurden entsprechend
einer Ortsbesichtigung [23] beriicksichtigt.

Die erhthten Schallemissionen auf Steigungs- und Geféllestrecken durch Ansatz der Langs-
neigungskorrektur nach Nr. 3.3.6 der RLS-19 [20] sind im vorliegenden Fall nicht zu bertck-
sichtigen.

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen von Fahrzeugen an lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten (im vorliegenden Fall Kreisverkehr und Ampelkreuzung) in Abh&ngigkeit
von der Entfernung zum Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quell-
linien nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 [20] sind im vorliegenden Fall nicht zu bertcksichtigen.

Mehrfachreflexionszuschlage fiir Fahrstreifenteilstiicke zwischen parallelen, reflektierenden
Stutzmauern, Larmschutzwénden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt liegen und die in einem Winkel von héchstens 5° zur Strallen-
achse stehen, wurden im vorliegenden Fall anhand der Hohe und des Abstandes entspre-
chend Nr. 3.3.8 der RLS-19 [20] sind im vorliegenden Fall nicht zu berticksichtigen.
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Die resultierenden Schallemissionspegel sind l&ngenbezogene Schallleistungspegel bei Be-
ricksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als Stralenoberflache mit Strafendeck-
schichtkorrektur Depsorr.c(V) = O dB.

Tabelle 1: Verkehrsgeréusche — Schallemissionen StraRenverkehr, RLS-19-Prognose [20]

StralRenabschnitt Prognosefall M LKW-Anteil p Geschwindig- | LAngenbezogener
[Kfz/h] [%] keit v Schallleistungspe-
o . [km/h] gel L' [dB(A)]
Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw | Tag | Nacht
Bad Wérishofer Nullfall 410 | 80 | 11 | 11 | 16 | 05 | 50 | 50 | 80,0 | 72,7
Str.nérdl. Kran- | Planfall2 | 410 | 80 | 1,1 | 11 | 16 | 05 | 50 | 50 | 80,0 | 72,7
kenhausstr. Planfall3 | 410 | 80 | 11 | 11 | 16 | 05 | 50 | 50 | 80,0 | 727
Bad Waérishofer Nullfall 440 | 80 | 12 | 11 | 15 | 04 | 50 | 50 | 80,3 | 727
Str. stdl. Kran- Planfall2 | 430 | 80 | 12 | 11 | 15 | 04 | 50 | 50 | 80,2 | 72,7
kenhausstr. Planfall3 | 440 | 80 | 12 | 11 | 15 | 04 | 50 | 50 | 80,3 | 72,7
Krankenhausstr. Nullfall 70 | 20 [ 16| 0 | 21 ] 0o |30 ] 30| 694 ] 627
westl. Bad Wo- | Planfall 2 50 | 10 [ 16 | 0 [ 21 ] 0 [ 30| 30| 679|597
rishofer Str. Planfall 3 50 | 10 | 16 0 21 0 | 30| 30| 679|597
Krankenhausstr. Nullfall 40 | 10 [ 03| 0 [ 23| 0 |30 | 30| 669 ] 597
ostl. Kaufbeurer |  Planfall 2 30 | 10 | 03] 0 [ 23] 0 |30 ] 30| 656 | 597
Str. Planfall 3 30 | 10 | 03] 0 [ 23] 0 | 30| 30| 656 | 597
Kaufbeurer Str. Nullfall 290 | 50 [ 19 | 03 | 19| o |50 | 50| 787 | 705
nordl. Kranken- | Planfall2 [ 290 | 50 | 1,9 | 03 | 19 | 0 |50 | 50 | 787 | 705
hausstr. Planfall3 | 280 | 50 | 19 [ 03 | 19 | o |50 | 50 | 785 | 705
Kaufbeurer Sir. Nullfall 280 | 50 [ 19 | 03 |19 | 09 |50 | 50 | 785 | 70,7
stdl. Kranken- Planfall2 | 280 | 50 | 19 | 03 | 19 | 09 | 50 | 50 | 785 | 70,7
hausstr. Planfall3 | 280 | 50 | 19 | 03 | 19 | 09 | 50 | 50 | 785 | 70,7
Nullfall 10 | 10 0 0 [26] o | 30| 30| 609 | 597
Reinpoldistr. Planfall 2 10 | 10 0 0 [26] o | 30| 30| 609|597
Planfall 3 10 | 10 0 0 |26 0o |30 ]| 30| 609 | 597
Millonengats- | Null/Planfall ) g1y g | g | o | 0 | 30|30 573|497
chen 2und 3
Martinkargsyr, | or/rantalll gl o | 0| o | o | 30|30 | 591|515
2und 3
Keltereistr. Null/Planfall g 1 5> | o0 | 0 | o | o |30 30] 591|515
2und 3
Am Hunger- | Nulb/Planfall | g5 g | o | o0 | o |30 30] 591|515
bach 2und 3
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4.2 Schallemissionen - Schienenverkehr

Die Zugzahlen wurden den Zugzahlen der Deutschen Bahn AG [26] entnommen. Seit dem
01.01.2015 ist als Anhang zur novellierten 16. BImSchV [9] ein neues Berechnungsverfahren fiir die
Ermittlung von Schienenverkehrslarm in Kraft getreten, die sog. Schall-03[2012] [10], nach der die
Berechnung der Schallemissionspegel des Schienenverkehrs erfolgte. Als Fahrbahnart wurde keine
Pegelkorrektur ,,C1* angesetzt (Schotterbett mit Betonschwelle). Der Schienenbonus wurde nicht an-
gesetzt. Die vollstandigen Eingabedaten der Verkehrsgerdusche kdnnen der Anlage 2 entnommen
werden. Die genaue Lage der einzelnen Gleise ist aus den Lageplanen in Anlage 1 ersichtlich.

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen resultieren aus dem Bahnlarm der Bahnstrecke 5360 Buchloe-
Memmingen. Die Zugzahlen sind Prognosewerte flir das Jahr 2030.

Tabelle 2: Verkehrsgerdusche — Schallemissionen Deutsche Bahn AG, Prognose 2030 [26]
Strecke | Zugart Tag Nagcht
Anzahl Summenpegel L, Anzahl Summenpegel L,
GZE (100 km/h) 2 3
GZE (100 km/h) 2 2
5360 | IC-E (160 km/h) 16 83,8 dB(A) 0 81,5 dB(A)
RB-ET (140 km/h) 34 4
RB-RE-V (160 km/h) 14 2

Es ergeben sich im Planfall keine Anderungen gegeniiber dem Nullfall, sodass die Ansétze unveran-
dert Ubernommen wurden.

4.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen auf das gesamte Plangebiet
durch Ausbreitungsberechnung fir den StraRenverkehrslarm nach RLS-19 [20] sowie fiir den Schie-
nenverkehrslarm nach Schall-03 [10] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten
Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen
Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa Giber 100 m kdnnen deutlich niedrigere Schall-
pegel auftreten.

4.3.1 Prognose Nullfall

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose-Nullfall, d.h. mit der derzeit vor-
handenen Bebauung im Plangebiet, sind firr eine Aufpunkth6he von h = 6 m tags und nachts flachen-
haft in Anlage 4.1 und 4.2 dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass innerhalb des Plangebiets die hdchsten Beurteilungspegel
durch Verkehrsgerdusche an der NordostFassade des Bestandsgebaudes bis zu 67/59 dB(A)
Tag/Nacht, an der Stidost-Fassade des Bestandsgeb&audes bis zu 58/50 dB(A) Tag/Nacht, an der
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Nordwest-Fassade des Bestandsgeb&audes bis zu 55/48 dB(A) Tag/Nacht sowie an der Stidwest-
Fassade des Bestandsgeb&udes bis zu 50/43 dB(A) Tag/Nacht betragen.

4.3.2 Prognose Planfall

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose-Planfall, d.h. mit der geplanten
Bebauung im Plangebiet, sind flr eine Aufpunkththe von h =2 m sowie h =6 m tags und nachts
flachenhatft in Anlage 4.3 bis 4.5 dargestellt. Dariiber hinaus wurden die Schallimmissionen des Ver-
kehrslarms an ausgewdhlten Seiten der Planbebauung fiir die einzelnen Bauphasen (BA1 mit Be-
standsbebauung, BA2 mit Bestandsbebauung, BA1 und BA2 ohne Ersatzneubau sowie BA1 und BA2
mit Ersatzneubau) etagenweise als Einzelpunkte berechnet. Die vollstandige Ergebnisliste der Einzel-
punktberechnung ist in Anlage 3 enthalten. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann
den Lageplénen in Anlage 1 entnommen werden. Eine 3-D-Darstellung der etagenweise als Einzel-
punkte berechneten Immissionsorte im Plangebiet ist aus der Abbildung 3 ersichtlich.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass innerhalb des Plangebiets bei Bauphase BA1 die hdchsten
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche an der NordostFassade des Funktionsbaus bis zu
68/60 dB(A) Tag/Nacht, an der NordwestFassade des Funktionsbaus bis zu 58/50 dB(A)
Tag/Nacht, an der Stidost-Fassade des Funktionsbaus bis zu 64/57 dB(A) Tag/Nacht sowie an der
Stidwest-Fassade des Funktionsbaus bis zu 49/42 dB(A) Tag/Nacht betragen.

Zudem betragen innerhalb des Plangebiets bei Bauphase BA2 die héchsten Beurteilungspegel durch
Verkehrsgerausche an der Nordost-Fassade des Bettenhauses bis zu 57/51 dB(A) Tag/Nacht, an
der NordwestFassade des Bettenhauses bis zu 52/45 dB(A) Tag/Nacht, an der Suidost-Fassade des
Bettenhauses bis zu 47/40 dB(A) Tag/Nacht sowie an der Siidwest-Fassade des Bettenhauses bis
zu 53/47 dB(A) Tag/Nacht.

Nach Abschluss der finalen Bauphase (mit Ersatzneubau) betragen die hdchsten Beurteilungspegel
durch Verkehrsgerdusche an der NordostFassade des Ersatzneubaus bis zu 64/56 dB(A)
Tag/Nacht, an der NordwestFassade des Ersatzneubaus bis zu 51/44 dB(A) Tag/Nacht, an der
Stidost-Fassade des Ersatzneubaus bis zu 58/51 dB(A) Tag/Nacht sowie an der Sudwest-Fassade
des Ersatzneubaus bis zu 49/43 dB(A) Tag/Nacht. In Folge des Ersatzneubaus anstelle des Be-
standsgeb&udes resultieren an der Stidost-Fassade des Bettenhauses (BA2) Beurteilungspegel von bis
zu 51/45 dB(A) Tag/Nacht sowie an der Nordost-Fassade des Bettenhauses (BA2) Beurteilungspe-
gel von bis zu 55/49 dB(A) Tag/Nacht.
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4.4 Abwagung von SchallschutzmalRnahmen und Ldsungsvorschlage

441 Allgemeines

Aufgrund der Lage des Plangebietes zu den angrenzenden Stral3en- und Schienenverkehrswegen
treten im gesamten Plangebiet z.T. sehr hohe Verkehrslarmpegel auf, sodass zwingend ein Schall-
schutzkonzept erforderlich ist, um gesunde Wohn-, Aufenthalts- und Arbeitsbedingungen zu gewahr-
leisten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 [2] kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte
des Beiblatts 1 [3] in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden,
wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9] i. d. R. einen gewichtigen Hin-
weis dafir darstellt, dass einer Abwéagung keine grundséatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte
entgegenstehen und (noch) gesunde Wohnverhdlinisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV betragen fur Krankenh&auser 57/47 dB(A) Tag/Nacht. Die Immissionsgrenzwerte wer-
den bei Beurteilungspegel von bis zu 68/60 dB(A) Tag/Nacht (Nordost-Fassade BA1, BA2 sowie
final mit Ersatzneubau) um bis zu 11/13 dB(A) Tag/Nacht in allen Bauphasen iberschritten.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden. Gerade im
Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefahrdende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenzwert
der Larmsanierung, der bei Neuplanungen keinesfalls iiberschritten werden sollte, da andernfalls un-
mittelbar ein LArmsanierungsfall entstehen wirde. Diese LArmpegel werden auch seitens einiger Ge-
meinden und Stadte als Obergrenze fiir den Abwéagungsspielraum in der Stadtentwicklung bei Ver-
kehrslarmimmissionen an Fenstern schutzbediirftiger Aufenthaltsraume von Wohnungen (Wohn-
raume, Schlaf- und Kinderzimmer) herangezogen.

In der folgenden Abbildung sind die Konfliktpegelkarten mit Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fiir Krankenhduser sowie der (urspringlichen) Immissionsgrenzwerte der
Larmsanierung in allen Bauphasen dargestellt (tags: 57 < 64 < 70 dB(A); nachts: 47 < 54 < 60
dB(A)).
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Abbildung 4: Verkehrsgerausche — Konfliktpegelkarten Prognose-Planfall BA1
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Abbildung 6: Verkehrsgerausche — Konfliktpegelkarten Prognose-Planfall Final
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Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau“ ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB),
Ausgabe April 2021, ist die Bauherrenschaft verpflichtet, die hierfiir erforderlichen MalRnahmen nach
der Kapitel 7 der DIN 4109-1, Januar 2018 [11] im Rahmen der Bauausfiuhrungsplanung zu bemes-
sen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwen-
dung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfilhrungsplanung sind bei der Dimensionierung des
Schallddmm-MaRes der AuRRenbauteile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von
Gewerbe- und Verkehrslarm zu berticksichtigen. Informativ wird in den geplanten Geb&uden auf
Grundlage des berechneten Verkehrslarms entlang der Bad Worishofer StraRe der LArmpegelbereich
V nach Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 erreicht.

In den Bereichen des Plangebietes mit Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann
der erforderliche Schallschutz durch den baulichen Mindestschallschutz gemaR DIN 4109-1 herge-
stellt werden und dariiberhinausgehende, besondere SchallschutzmalZnahmen sind nicht erforderlich.
In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und/oder mit Uberschreitungen gesundheitsgefahrdender Beurteilungspegel miissen weitergehende
aktive und/oder passive Schallschutzmanahmen getroffen werden, die Gber die Mindestanforde-
rungen zum Schallschutz von AuBenbauteilen nach DIN 4109-1 hinausgehen.
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Ein Abriicken von den umliegenden Stral3en sowie die Errichtung von aktiven SchallschutzmaRnah-
men sind im vorliegenden Fall keine geeigneten Malinahmen, sodass passive SchallschutzmaRnah-
men erforderlich werden.

Fensterunabhangige Liftungsmoglichkeiten werden bei Uberschreitung der IGW fiir Krankenh&user
von 57/47 dB(A) Tag/Nacht notwendig, da die Schalldammung der AuRRenbauteile nur wirksam ist,
solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der Stof3lGftung nicht
maglich ist, muss eine Belliftung der Raume auch bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet sein, wenn
die Hohe des AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht.
Ausnahmen hiervon kénnen zulassig sein, wenn die betroffenen Raume (ber ein Fenster an einer dem
Verkehrslarm abgewandten Geb&udeseite beliiftet werden kénnen.

Hinweise flir die Abwéagung:

Bei der Abwagung ist zudem zu beachten, dass sich in der angrenzenden Nachbarschaft und im
Bestand innerhalb des Plangebietes bereits zahlreiche Wohn- und Pflegenutzungen mit einer ver-
gleichbaren Larmbelastung befinden, fir die keine Larmschutzfestsetzungen getroffen wurden.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 65/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden. Gerade im
Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefahrdende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenzwert
der Larmsanierung, der bei Neuplanungen fiir Wohngebiete keinesfalls tiberschritten werden sollte.

Fir Buronutzungen existieren eine Vielzahl technischer Mdglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-
Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgedammten Liftungseinrichtungen, die einen
ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhéltnisse erméglichen. Insoweit
kann ein ausreichender Schallschutz durch technische Mafinahmen an den Geb&uden entsprechend
den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 [11] durch passive Schallschutzmal3-
nahmen hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-MaR der Auf3enbauteile). Die erforderliche
Beluftung kann bei Burordumen durch eine kontrollierte Zwangsbeliiftung oder durch Stof3liftung si-
chergestellt werden. An den Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 57 dB(A) tags
mussen Fenster von Biroraumen mit einer mechanischen Beluiftungseinrichtung ausgestattet werden.
Ein Verzicht auf Bironutzungen an Fassaden mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm > 57 dB(A)
tags ist nicht erforderlich.

Schutzbediirftige Frei- und AuRenwohnbereiche (Privatgéarten, Terrassen, Balkone, Loggien) mit Auf-
enthaltsqualitéat sind bei Pegeln von mehr als 57 dB(A) im Bereich der Klinik tags auszuschlief3en oder
durch weitere (aktive) Malinahmen (Wand, Wall, Nebengeb&dude, Loggienverglasung usw.) zu
schiitzen.
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Abbildung 7:  Verkehrsgerdusche — Darstellung der erforderlichen SchallschutzmalRnahmen
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

4.5 Verkehrliche Auswirkungen des Planvorhabens

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung fiir die zwei zu unterscheidenden Par-
kierungsvarianten (Planfall 2 = Einfahrt Parkplatz von Osten tber die Bad Worishofer Str., Ausfahrt
nach Westen auf die Kaufbeurer Stral3e und Planfall 3 = Einfahrt Parkplatz von Osten uber die Bad
Worishofer Str., Ausfahrt nach Osten auf Bad Warishofer Stral3e) der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben mit zukiinftiger Wohn-, Pflege- und Bironutzung
fuhrt durch den zuséatzlichen Ziel-/Quellverkehr sowie durch Fassaden- und Wandreflexionen zu einer
Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerh6hungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsitu-
ation fur die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den MaR3gaben der 16. BImSchV [9] bewertet:
Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm als wesent-
lich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfillt ist:

a) Erhohung des Pegels um 2,1 dB(A) oder mehr bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln groRer
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-
raum oder
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b) Erhéhung des Pegels = 0,1 dB(A) bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht in mindestens einem Beurteilungszeitraum (dieses Kriterium gilt nicht in Gewer-
begebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind in den Differenzpegelkarten Prognose Plan-
fall 2 — Prognose Nullfall sowie Prognose Planfall 3 — Prognose Nullfall in folgender Abbildung
dargestellt. Es zeigt sich sowohl fiir Prognose Planfall 2 — Prognose Nullfall als auch fiir Prognose
Planfall 3 — Prognose Nullfall:

Entlang der Bad Worishofer StralRe im Bereich des Landratsamtes Unterallgéu treten
rechnerische Pegelerhthungen von bis zu +0,9/+0,9 bei kinftigen Verkehrslarm-Beur-
teilungspegeln von bis zu 62/54 dB(A) Tag/Nacht auf. Die Erhthungen sind nicht rele-
vant im Sinne der 16. BiImSchV [9], da die Erh6hungen weniger als 2,1 dB(A) betragen
und Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. nicht weiterge-
hend uberschritten werden.

Westlich angrenzend an das Plangebiet treten an den Geb&uden Millioneng&fRchen 10
und 12 rechnerische Pegelerhdhungen von bis zu +3,0/+3,3 bei kiinftigen Verkehrs-
larm-Beurteilungspegeln von bis zu 51/45 dB(A) Tag/Nacht auf. Diese Pegelerhthun-
gen sind grundsétzlich relevant im Sinne der hilfsweise verwendeten 16. BimSchV, da
sie mehr als 2,1 dB(A) betragen, jedoch werden die Verkehrslarmpegel von 70/60
dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht oder tiberschritten. Da trotz dieser relevanten Pegelerho-
hungen die ORW sowie IGW fir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) sowie 59/49
dB(A) Tag/Nacht) eingehalten werden, stellt sich kein Konflikt dar.

Entlang der Kaufbeurer Stralle treten rechnerische Pegelerhfhungen von bis zu
+0,5/+0,5 bei kinftigen Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von bis zu 66/58 dB(A)
Tag/Nacht auf. Die Erhéhungen sind nicht relevant im Sinne der 16. BImSchV [9], da
die Erhéhungen weniger als 2,1 dB(A) betragen und Verkehrslarmpegel von
70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. nicht weitergehend uberschritten werden.

Sidlich angrenzend an das Plangebiet tritt am Gebaude Martin-Karg-StraRe 9 rechneri-
sche Pegelerhéhungen von bis zu +5,5/+4,9 bei kiinftigen Verkehrslarm-Beurteilungspe-
geln von bis zu 51/44 dB(A) Tag/Nacht auf. Diese Pegelerhthungen sind grundsétzlich
relevant im Sinne der hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie mehr als 2,1 dB(A)
betragen, jedoch werden die Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht er-
reicht oder iiberschritten. Da trotz dieser relevanten Pegelerhthungen die ORW sowie
IGW fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) sowie 59/49 dB(A) Tag/Nacht) ein-
gehalten werden, stellt sich kein Konflikt dar.
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In der weiteren Nachbarschatft treten keine relevanten Anderungen der Verkehrslarmsi-
tuation auf; entlang der Krankenhausstrale im Bereich der Bestands-Zufahrt treten rech-
nerische Pegelreduzierungen von bis zu -2,0/-2,9 bei kiinftigen Verkehrslarm-Beurtei-
lungspegeln von bis zu 56/48 dB(A) Tag/Nacht auf.
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Abbildung 8: Verkehrsgerausche — Differenzpegel Planfall 2 — Nullfall, h = 6 m tGOK
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Zusammenfassend zeigt sich, dass in der stidlichen WA-Nachbarschaft rechnerische Pegelerhéhun-
gen von bis zu 5,5/4,9 dB(A) sowie in der westlichen WA-Nachbarschaft von bis zu 3,0/3,3 dB(A)
tagstiber und nachts resultieren. Diese Pegelerhdhungen sind grundsétzlich relevant im Sinne der
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hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie mehr als 2,1 dB(A) betragen, jedoch werden die Ver-
kehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht oder Uberschritten. Da trotz dieser rele-
vanten Pegelerh6hungen die ORW sowie die IGW firr Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) bzw.
59749 dB(A) Tag/Nacht) eingehalten werden, stellt sich kein Konflikt dar. In der gesamten Nach-
barschatft sind keine relevanten Anderungen der Verkehrslarmpegel im Sinne der 16. BImSchV zu
erwarten. Damit resultiert kein Anspruch der schutzbediirftigen Nachbarschaft auf Schallschutzmal3-
nahmen oder Entschadigung.

5. Anlagengerausche

Bei der Beurteilung der Anlagengerausche ist im Rahmen der Bauleitplanung aus Griinden der Larm-
vorsorge eine Summenbetrachtung aller einwirkenden Anlagengerausche (Gewerbe-, Sport- und Frei-
zeitanlagen) nach TA-L&rm [4] durchzufihren. Fir den gewerblichen Anlagenlarm sind die Gewer-
bebetriebe/-nutzungen sowohl im Umfeld des Plangebietes als auch innerhalb des Plangebietes zu
bericksichtigen. Zudem wird die stidwestlich in einem Abstand von ca. 200 m gelegene Sportanlage
des TSV 1861 Mindelheim e.V. bei der Summenwirkung beriicksichtigt; auf eine isolierte Berechnung
und Beurteilung des Sportanlagenlarms nach Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BimSchV
[42]) wird jedoch verzichtet, da aufgrund des Abstandes zum Plangebiet und aufgrund der Tatsache,
dass sich in der Nachbarschatft bereits Wohnnutzungen in einem geringeren Abstand befinden, er-
wartet werden kann, dass die Anforderungen der 18. BiImSchV eingehalten werden.

5.1 Vorbelastung auRerhalb des Plangebiets

5.1.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionsansatze fiir die Vorbelastung auflerhalb des Plangebietes
beschrieben. Die vollstandigen Eingabedaten des Anlagenlarms kénnen der Anlage 2 entnommen
werden. Die genaue Lage der einzelnen Schallquellen ist aus den Lagepléanen in Anlage 1 ersichtlich.

Stellplatze Fahrschule Eichner

Stidwestlich des Plangebiets befinden sich 4 oberirdische Stellplatze der Fahrschule Eichner. Die
schalltechnische Abbildung erfolgte auf der sicheren Seite gem. Parkplatzlarmstudie [7] mit einer Be-
wegungshaufigkeit von N = 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Im Nacht-
zeitraum bzw. der ungtinstigsten Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind keine Pkw-Bewegungen
zu erwarten. Fir den Tagzeitraum ergibt sich eine Schallleistung von L, = 70 dB(A).
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Stellplatze Physiotherapie Halbig

Nordwestlich des Plangebiets befinden sich 5 oberirdische Stellplatze der Physiotherapie Halbig. Die
schalltechnische Abbildung erfolgte auf der sicheren Seite gem. Parkplatzlarmstudie [7] mit einer Be-
wegungshaufigkeit von N = 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Im Nacht-
zeitraum bzw. der unginstigsten Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind keine Pkw-Bewegungen
zu erwarten. Fir den Tagzeitraum ergibt sich eine Schallleistung von L, = 71 dB(A).

Stellplatze Uhren Alois Pienle

Nordlich des Plangebiets befinden sich 3 oberirdische Stellplatze von Uhren Pienle. Die schalltechni-
sche Abbildung erfolgte auf der sicheren Seite gem. Parkplatzlarmstudie [7] mit einer Bewegungs-
haufigkeit von N = 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum
bzw. der ungiinstigsten Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind keine Pkw-Bewegungen zu er-
warten. Flr den Tagzeitraum ergibt sich eine Schallleistung von L, = 69 dB(A).

Gemeinschafts-Stellplatze norddstl. LRA

Nordostlich des Landratsamtes Unterallgdu in der Bgm.-Pernat-Stralle befinden sich gem. [40] 40
oberirdische nicht offentliche Gemeinschafts-Stellplatze. Die schalltechnische Abbildung erfolgte auf
der sicheren Seite gem. Parkplatzlarmstudie [7] mit einer Bewegungshéaufigkeit von N = 0,5 Bewe-
gungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum bzw. der unginstigsten Nacht-
stunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind keine Pkw-Bewegungen zu erwarten. Fir den Tagzeitraum
ergibt sich eine Schallleistung von Ly, = 84 dB(A).

Stellplatze Amt fiir Erndhrung und Landwirtschaft

Nordlich des Amtes fur Erndhrung und Landwirtschatft in der Bgm.-Pernat-Stra3e befinden sich 60
oberirdische Stellpléatze. Die schalltechnische Abbildung erfolgte auf der sicheren Seite gem. Park-
platzlarmstudie [7] mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde im Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum bzw. der ungunstigsten Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-
6 Uhr) sind keine Pkw-Bewegungen zu erwarten. Fiir den Tagzeitraum ergibt sich eine Schallleistung
von Ly, = 86 dB(A).

Mitarbeiter-Stellplatze LRA-Sud

Sidlich in einem Abstand von ca. 50 m befinden sich 75 oberirdische Stellplatze des Landratsamtes
Unterallgéau. Die schalltechnische Abbildung erfolgte gem. dem ,,zusammengefassten Normalfall*
der Parkplatzlarmstudie [7] sowie der schalltechnischen Untersuchung [37] mit einer Bewegungshéau-
figkeit von N = 0,25 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum bzw.
der ungunstigsten Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind gem. [23] und [37] keine Pkw-Bewe-
gungen zu erwarten. Flr den Tagzeitraum ergibt sich eine Schallleistung von Ly, = 85 dB(A).

Besucher-Stellplatze LRA, nordl. Hallstattstr. — westl. Bereich

Stidwestlich des Geb&udes des Landratsamtes Unterallgéau befinden sich 22 oberirdische Stellplatze.
Die schalltechnische Abbildung erfolgte gem. dem ,,zusammengefassten Normalfall“ der Parkplatz-
larmstudie [7] sowie der schalltechnischen Untersuchung [37] mit einer Bewegungsh&ufigkeit von
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N = 1,08 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum bzw. der un-
gtinstigsten Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind gem. [23] und [37] keine Pkw-Bewegungen
zu erwarten. Fir den Tagzeitraum ergibt sich eine Schallleistung von L, = 84 dB(A).

Stellplatze LRA, nordl. Hallstattstr. — dstl. Bereich

Sidostlich des Geb&audes des Landratsamtes Unterallgau befinden sich 57 oberirdische Stellplatze.
Die schalltechnische Abbildung erfolgte gem. dem ,,zusammengefassten Normalfall“ der Parkplatz-
larmstudie [7] sowie der schalltechnischen Untersuchung [37] mit einer Bewegungsh&ufigkeit von N
= 0,36 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum bzw. der ungiins-
tigsten Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind gem. [23] und [37] keine Pkw-Bewegungen zu
erwarten. Fir den Tagzeitraum ergibt sich eine Schallleistung von L, = 85 dB(A).

Tiefgaragen-Stellplatze LRA

Sidlich des Gebaudes des Landratsamtes Unterallgau befindet sich eine Zufahrt zur Tiefgarage, die
gem. [37] Platz fiir 78 Pkws bietet. Die schalltechnische Abbildung erfolgte gem. der schalltechni-
schen Untersuchung [37] mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von L. = 58,3 dB(A)/m
fur die Zu- und Abfahrten der Pkws sowie einem Schallleistungspegel von Ly, = 71,6 dB(A) fur das
Offnen des Garagentores im Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum bzw. der ungiinstigsten Nachtstunde
(z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind gem. [23] und [37] keine Pkw-Bewegungen zu erwarten.

Stellplatze Kfz-Zulassung

Ostlich des Plangebiets in einem Abstand von ca. 75 m befinden sich 2 oberirdische Stellplatze der
Kfz-Zulassung. Die schalltechnische Abbildung erfolgte auf der sicheren Seite gem. Parkplatzlarmstu-
die [7] mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tag-
zeitraum. Im Nachtzeitraum bzw. der unginstigsten Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) sind keine
Pkw-Bewegungen zu erwarten. Fir den Tagzeitraum ergibt sich eine Schallleistung von
Lwa = 67 dB(A).

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Beim Pkw-Parken treten (blicherweise kurzzeitige Spitzen mit bis zu Ly, = 99,5 dB(A) beim Koffer-
raumschlagen auf.

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Basis der o.g. Schallleistungen erfolgte die Berechnung innerhalb des Plangebietes gemal
DIN ISO 9613-2 [5]. Die nach TA-Larm [4] erforderlichen Zuschlage fur Ton- und Impulshaltigkeit
sind in den Immissionsansatzen bereits enthalten. Ein Ruhezeitenzuschlag fir die Mitarbeiter-Stell-
pléatze des Landratsamtes Unterallgéu im Zeitraum 6-7 Uhr wurde mit K,= 0,7 dB fiir eine angenom-
mene Gleichverteilung der Geréusche im jeweiligen Nutzungszeitraum vergeben.
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Es zeigt sich, dass die héchsten Beurteilungspegel durch Gewerbegerausche auflerhalb des Plange-
bietes an der Sudost-Fassade der Plangeb&ude mit bis zu 45 dB(A) tagstiber zu erwarten sind. Somit
sind keine Uberschreitungen der IRW fiir Krankenh&user von 45 dB(A) tagstiber durch Anlagenge-
rausche auf3erhalb des Plangebiets zu erwarten. Im Nachtzeitraum ist mit keiner Nutzung der umlie-
genden Stellplatze zu rechnen. Relevante kurzzeitige Gerauschspitzen im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
kénnen grundsétzlich ausgeschlossen werden. Auf eine Detailuntersuchung wird daher verzichtet.

5.2 Zusatzbelastung innerhalb des Plangebietes

Es sollen zwei- bis fiinfgeschossige Geb&ude in drei verschiedenen Bauphasen (BA1 = Funktionsbau,
BA2 = Bettenhaus sowie Final = Funktionsbau + Bettenhaus + Ersatzneubau) im Norden und Nord-
osten des Plangebiets sowie neue Parkplatze im Sidwesten des Plangebiets realisiert werden, deren
ErschlieBung tiber die Ostlich verlaufende Bad Worishofer Stral3e erfolgen soll. Die Anlieferungen
(Wasche, Essen, usw.) sowie die Erschlieung der Notarzt-Stellplatze sollen uber die ndrdlich verlau-
fende Krankenhausstrale erfolgen; Sauerstoff-Anlieferungen sollen tiber die westliche Kaufbeurer
Stral3e erfolgen. Wahrend der Bauphasen 1 und 2 ist die Nutzung der drei nordlich des Plangebiets
befindlichen - bereits im Bestand angemieteten — ca. 38 Stellplatze, der ca. 32 Stellplatze des sid-
westlich gelegenen Personalwohnheims sowie eine zusatzliche Nutzung der ca. 40 Interimsstellplatze
am Personalwohnheim und der ca. 102 Interimsstellplétze, die sich in einem Abstand von ca. 150 m
oOstlich des Plangebiets befinden sollen, vorgesehen. Nach Abschluss der finalen Bauphase (BA1 und
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BA2 + Ersatzneubau) sollen die Stellplatze des Personalwohnheims, die Interimsstellplatze des Per-
sonalwohnheims sowie die Ostlich des Plangebiets vorgesehenen Interimsstellplatze aufgelst wer-
den.

5.2.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionsansatze fiir die Zusatzbelastung innerhalb des Plangebietes
in den einzelnen Bauphasen beschrieben. Die vollstandigen Eingabedaten des Anlagenlarms kénnen
der Anlage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der einzelnen Schallquellen ist aus den Lage-
pléanen in Anlage 1 ersichtlich.

Angemietete Stellplatze ndrdlich des Plangebiets

Gem. [31] befinden sich bereits im Bestand 3 angemietete Parkflachen mit 8, 11 und 19 Stellplatzen
nordlich des Plangebiets. Die schalltechnische Abbildung der Stellplatze, die sowohl iber die Dauer
der Bauzeit als auch nach Fertigstellung des Planvorhabens genutzt werden sollen, erfolgte gem. dem
»Zusammengefassten Normalfall“ nach [7] auf der sicheren Seite mit einer Bewegungshaufigkeit von
N = 0,25/0,1 Bewegungen pro Stunde (Tag/lauteste Nachtstunde). Daraus ergibt sich eine Schall-
leistung von Ly, = 73,6/66,0 dB(A) Tag/Nacht flir die Parkflache mit 8 Stellplatzen, eine Schallleis-
tung von Ly, = 75,8/68,2 dB(A) Tag/Nacht fir die Parkflache mit 11 Stellplatzen sowie eine Schall-
leistung von Ly, = 79,9/72,3 dB(A) Tag/Nacht fur die Parkflache mit 19 Stellplatzen.

Interimsstellplatze dstlich des Plangebiets

Gem. [31] und [34] sind 102 Interimsstellplatze ausschlieRlich fir die Bauphasen 1 und 2 dstlich des
Plangebiets in einem Abstand von ca. 150 m vorgesehen. Die schalltechnische Abbildung der Stell-
pléatze erfolgte gem. dem ,,getrennten Sonderfall“ nach [7] auf der sicheren Seite mit einer Bewe-
gungshaufigkeit von N = 0,25/0,1 Bewegungen pro Stunde (Tag/lauteste Nachtstunde). Daraus
ergibt sich eine Schallleistung von Ly, = 84,7/77,1 dB(A) Tag/Nacht fir den Parkverkehr sowie ein
langenbezogener Schallleistungspegel von L, = 65,4/57,8 dB(A) Tag/Nacht fur den Fahrverkehr.

Bestands- und Interimsstellplatze Personalwohnheim

Gem. [31] und [34] sind 32 Bestands-Stellplatze sowie 40 Interimsstellplatze ausschlieBlich fur die
Bauphasen 1 und 2 im Bereich des Personalwohnheims vorgesehen. Die schalltechnische Abbildung
der Stellplatze erfolgte gem. dem ,,getrennten Sonderfall* nach [7] auf der sicheren Seite mit einer
Bewegungshaufigkeit von N = 0,4/0,15 Bewegungen pro Stunde (Tag/lauteste Nachtstunde). Dar-
aus ergibt sich eine Schallleistung von Ly, = 85,2/77,3 dB(A) Tag/Nacht fur den Parkverkehr sowie
ein langenbezogener Schallleistungspegel von L, = 65,9/58,1 dB(A) Tag/Nacht fir den Fahrver-
kehr.

Anlieferungen und Ladetétigkeiten

Néchtliche Anlieferungen finden nicht statt und sind aus schallgutachterlicher Sicht auch nicht méglich;
dies wird entsprechend festgesetzt. Die schalltechnische Abbildung der Fahr- und Rangiergeréausche
sowie besonderer Ereignisse (Motorstart, Betriebsbremse, Tiirenschlagen) im Zusammenhang mit An-
lieferungen im Tagzeitraum erfolgte anhand der einschlagigen Fachliteratur ([17], [18]). Details zur
Herleitung des Ansatzes sind in Anlage 2 enthalten. Es wurde gem. [25] von bis zu 8 Anlieferungen
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taglich (6-22 Uhr) ausgegangen. Relevante kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen bei Lkw durch das
Entliften der Betriebsbremse mit bis zu Ly = 108 dB(A) auftreten.

Anlieferzone Klinik
Tag Nacht
Lieferfrequenz 8 -
Fahrstrecke Lkw 90
Rangierstrecke 15
Rangierniveau 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5
Basiswert |Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa
Tag | Nacht
Fahrgerausch 63 - - 795 | -
Rangiergerausch | | 66 | - | - [ 748 ]
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 71,4
Turenschlagen 100 2 5 71,4
Leerlauf 94 1 60 73,2
Betriebsbremse 108 2 5 79,4
Ruckfahrwarnton 106 1 60 85,2
Kihlaggregat 97 1 600 86,2
Verladegerdusche
Rollcontainer [ [ | 78 [ 8 [kontinuierlich] 84,0 |
Rollgerausche, Wagenboden | | | 75 | 8 [ kontinuierlich| 81,0 |
Summenpegel (Rangiergerausche, Ladegerdusche, Besondere Ereignisse) | 91,1 |
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
Abbildung 11: Anlagengerdusche — Emissionsansatz der Anliefer- und Rangiergeréusche

CO Anlieferungen

Néchtliche CO,-Anlieferungen finden nicht statt und sind aus schallgutachterlicher Sicht auch nicht
madglich. Die schalltechnische Abbildung der Fahr- und Rangiergerdusche sowie besonderer Ereig-
nisse (Motorstart, Betriebsbremse, Tiirenschlagen) im Zusammenhang mit Anlieferungen im Tagzeit-
raum erfolgte anhand der einschlagigen Fachliteratur ([17], [18]). Der Basiswert fur den Lkw wah-
rend der Sauerstoff-Befiillung ist [25] zu entnehmen. Details zur Herleitung des Ansatzes sind in An-
lage 2 enthalten. Es wurde gem. [25] von bis zu 1 Anlieferungen taglich (6-22 Uhr) ausgegangen.
Relevante kurzzeitige Gerauschspitzen kdnnen bei Lkw durch das Entliften der Betriebsbremse mit
bis zu Lyamex = 108 dB(A) auftreten.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6798 Seite 38 von 56

Anlieferzone Sauerstoff
Tag Nacht
Lieferfrequenz 1 -
Fahrstrecke Lkw 230
Rangierstrecke 20
Rangierniveau 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5
Basiswert |Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa
Tag Nacht
Fahrgerédusch 63 - - 74,6 -
Rangiergerausch I [ 66 | - [ - [ 670 |
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 62,4
Tirenschlagen 100 2 5 62,4
Leerlauf 94 1 60 64,2
Betriebsbremse 108 2 5 70,4
Kiihlaggregat 97 1 900 78,9
Befiillung
Sauerstoffanlieferung (2x pro Woche) | I [ 80 | 1 450 [ 7.0 ]
Summenpegel (Rangiergerausche, Ladegerdusche, Besondere Ereignisse) | 80,5 |
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
Rangieren Sauerstoff
Tag Nacht
Lieferfrequenz 1 -
Rangierstrecke 20
Rangierniveau 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5
Basiswert |Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa
Tag Nacht
Rangiergerdusch 66 - - 67,0 -
Besondere Ereignisse und Zustande
Ruckfahwarnton | | [ 106 ] 1 | 60 [ 762 ]
Summenpegel (Rangier- und Fahrgerausche) | 767 |
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
Abbildung 12: Anlagengerédusche — Emissionsansatz der CO.-Anlieferung/Befillung

Haustechnische Anlagen

Zusatzliche Gerauschquellen bilden die sich auf dem Dach befindlichen raumlufttechnischen Anlagen
(bzw. Ansaugoffnungen/Kamine an den Fassaden aufsteigend). Die Schallleistungspegel Ly, wurden
einem Larmerhebungsbogen [25] sowie [28] entnommen. So konnte im Rahmen einer Vorpriifung
die maximale Schallleistung und die Gesamt-Gerauschsituation in der Nachbarschaft ermittelt wer-
den. Insgesamt wurden folgende Schallleistungen ([25], [28]) tags und nachts angegeben:

e DG Liftung (5 Stk.): = 60 dB(A)
e DG Kéltemaschine: = 84 dB(A)
e DG Kamin: =80 dB(A)
o Abgaskamin: Lwa = 73/73 dB(A)

Rettungsfahrten und Notarztstellplatze

Die im Einsatz- und Notfall durch Fahrzeugbewegungen (u.a. 5 Notarzt-Stellplatze im nordwestlichen
Plangebiet), Alarmsignale, Martinshorner etc. verursachten Gerauschimmissionen unterliegen in der
Regel keinen Reglementierungen oder konkreten Immissionsgrenzwerten. Es gilt der Minimierungs-
grundsatz.

Grundsatzlich sind Krankenwagen auf Basis von eigenen Messungen und Erfahrungswerten als sog.
leichte Nutzfahrzeuge einzustufen, die um etwa 2 dB(A) ,,lauter” sind als Pkws.
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Der Einsatz des Martinshorns stellt einen schalltechnischen Sonderfall dar. Ger&uschimmissionen
durch Notfalle sind zwar in Punkt 7.1 der TA-L&rm [4] ausdriicklich von einer immissionsschutzrechtli-
chen Beurteilung ausgeschlossen. In der Nahe von Krankenh&usern treten diese Gerdusche aller-
dings aus naheliegenden Griinden sehr viel haufiger auf als am eigentlichen Einsatzort. Im Interesse
der Anwohner sollten daher diese Gerauscheinwirkungen so weit wie méglich gemindert oder ver-
mieden werden, sofern dem nicht andere wichtigere Vorgaben (z. B. Wegerecht nach 838 StVO)
entgegenstehen.

Nach DIN 14610 muss der A-bewertete Schallpegel in Richtung der groten Schallabstrahlung in
3,5 m Abstand im reflexionsfreien Raum fir jeden der beiden Einzeltdne mindestens 110 dB betra-
gen. Dies entspricht einem Schallleistungspegel bei Betrieb des Hornes von L,, > 129 dB(A).

Bei Betrieb des Horns ist danach in Abhangigkeit von der Entfernung zum jeweiligen Aufpunkt bei
ungehinderter Schallausbreitung von folgenden kurzzeitigen Pegelhdchstwerten auszugehen:

Entfernung 10 20 40 60 100 150 200 300 [m]
Schallpegel 100 95 89 8 81 77 75 71 [dB(A)]

Bei diesen aus immissionsschutzrechtlicher Sicht sehr hohen Pegeln sollte mit Blick auf die angren-
zende Wohnbebauung insbesondere zur Nachtzeit (22-6 Uhr) der Einsatz des Horns auf das ver-
kehrsrechtlich unbedingt erforderliche MaR beschrénkt werden.

Neue Stellplatze westlich des Bettenhauses (BA2)

Gem. [30] sind kiinftig 6 Stellplatze westlich des Bettenhauses (BA2) mit ErschlieBung tber die Kran-
kenhausstral’e vorgesehen. Die schalltechnische Abbildung der Stellplatze erfolgte gem. dem ,,ge-
trennten Sonderfall“ nach [7] auf der sicheren Seite mit einer Bewegungshaufigkeit von N =
0,25/0,25 Bewegungen pro Stunde (Tag/lauteste Nachtstunde). Daraus ergibt sich eine Schallleis-
tung von Ly, = 72,4/68,8 dB(A) Tag/Nacht fiir den Parkverkehr und ein langenbezogener Schall-
leistungspegel von L. = 53,1/49,5 dB(A)/m Tag/Nacht fiir den Fahrverkehr.

Neue Stellplatze im stidwestlichen und stidéstlichen Plangebiet

Gem. [30] sind kinftig insgesamt 199 Stellplatze im Sudosten (15 Stp.) sowie im Suden (12 Stp.)
bis Sidwesten (31Stp. + 54 Stp. + 64 Stp. + 5 Stp. + 18 Langsparker = 172 Stp.) des Plangebiets
vorgesehen. Wie in Kapitel 4.5 beschrieben, sollen die Stellplétze (iber die dstliche Bad Warishofer
StralRe erschlossen und die Moglichkeit einer Ausfahrt Gber die Kaufbeurer Stralie im Westen bzw.
wiederum (ber die dstliche Bad Worishofer StralRe gepriift werden. Die schalltechnische Abbildung
der Stellplatze erfolgte gem. dem ,,getrennten Sonderfall* nach [7] auf der sicheren Seite mit einer
Bewegungshaufigkeit von N = 0,25/0,25 Bewegungen pro Stunde (Tag/lauteste Nachtstunde). Da-
raus ergibt sich eine Schallleistung von Ly, = 76,3/72,7 dB(A) Tag/Nacht fiir die sudostliche Park-
flache mit 15 Stellplatzen, eine Schallleistung von Ly, = 75,4/71,8 dB(A) Tag/Nacht fiir die stidliche
Parkflache mit 12 Stellplatzen, eine Schallleistung von Ly, = 79,5/75,9 dB(A) Tag/Nacht fur die
stidwestliche Parkflache mit 31 Stellplatzen, eine Schallleistung von L., = 81,9/78,3 dB(A)
Tag/Nacht fir die sudwestliche Parkflache mit 54 Stellpléatzen, eine Schallleistung von Ly, =
83,0/79,4 dB(A) Tag/Nacht fur die stidwestliche Parkflache mit 69 Stellplatzen (64 Stp. + 5 Stp.)
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sowie eine Schallleistung von Ly, = 77,1/73,5 dB(A) Tag/Nacht fiir die stidwestliche Parkflache mit
18 Langsparker-Stellplatzen.

5.2.2 Schallimmisionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen fiir eine Beurteilung geman TA-
Larm [4] nach DIN ISO 9613 [5] flachenhaft und an den malRgeblichen Immissionsorten in der Nach-
barschaft als Einzelpunkte berechnet. Die flachenhaften Ergebnisse sind in den nachfolgenden Abbil-
dungen dargestellt und die Detailergebnisse der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 enthalten.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA-L&rm Zuschl&ge fiir Ton- und Informationshaltig-
keit, Impulshaltigkeit und fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) zu beriicksichtigen.
Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit K; sind erfor-
derlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten. Der Ruhezeitenzuschlag K, = 6 dB fiir Ge-
rausche innerhalb der werk- und sonntaglichen Ruhezeiten ist fir die Beurteilung von Wohngebieten
(WA, WR) erforderlich und wurde fir eine angenommene Gleichverteilung der Parkgerdusche inner-
halb und auRRerhalb des Plangebiets sowie der stationdren Gerate zwischen 6-22 Uhr mit K, = 3,6
dB (Berlicksichtigung der Ruhezeiten 6-7 Uhr, 13-15 Uhr und 20-22 Uhr) und K, = 0,7 dB fiir die
Anliefergerausche (Berticksichtigung der Ruhezeit zwischen 6-7 Uhr) beriicksichtigt.
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Abbildung 14: Anlagengerdusche — Beurteilungspegel mit Parken PF 3, Hohe h = 6 m iGOK
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Es zeigt sich, dass unter Beriicksichtigung der Parkierungsvariante Planfall 2 (Zufahrt zu den Stellplat-
zen Uber die 6stliche Bad Worishofer Stral3e, Ausfahrt iber die Kaufbeurer StralRe im Westen) die
hochsten Beurteilungspegel durch Gewerbegerausche innerhalb des Plangebietes in der nordwestli-
chen WA-Nachbarschaft mit bis zu 52/42 dB(A) Tag/Nacht, in der westlichen WA-Nachbarschaft
mit bis zu 55746 dB(A), in der stidwestlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 49/45 dB(A) Tag/Nacht,
in der sudlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 52/48 dB(A) Tag/Nacht, in der Ostlichen WA-
Nachbarschalft mit bis zu 47/43 dB(A) Tag/Nacht sowie in der norddstlichen Nachbarschaft (LRA)
mit bis zu 39/35 dB(A) Tag/Nacht zu erwarten sind.

Unter Berticksichtigung der Parkierungsvariante Planfall 3 (Zu- und Ausfahrt zu den Stellplétzen tber
die 6stliche Bad Warishofer Stral3e) die hochsten Beurteilungspegel durch Gewerbegerausche inner-
halb des Plangebietes in der nordwestlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 52/42 dB(A) Tag/Nacht,
in der westlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 55/46 dB(A), in der sudwestlichen WA-
Nachbarschalft mit bis zu 47/43 dB(A) Tag/Nacht, in der sidlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu
52/49 dB(A) Tag/Nacht, in der 6stlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 47/43 dB(A) Tag/Nacht
sowie in der norddstlichen Nachbarschaft (LRA) mit bis zu 39/35 dB(A) Tag/Nacht zu erwarten sind.

Relevante kurzzeitige Gerdauschspitzen kdnnen bei Lkw-Anlieferungen durch das Entliften der Be-
triebsbremse mit bis zu L= 108 dB(A) auftreten. Daraus folgt ein Mindestabstand zur Einhaltung
des Spitzenpegelkriteriums im WA von 6 m im Tagzeitraum, der gemal3 der Plan-Angaben in Richtung
der nordwestlichen Nachbarschaft zuverlassig eingehalten wird.

Zudem konnen einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen ausgehend von den geplanten Stellplatzen
nicht ausgeschlossen werden (z.B. Tiirenschlagen). Der notwendige Mindestabstand zu den Immissi-
onsorten der schutzbeddirftigen AufenthaltsrAume innerhalb des Plangebiets wurde anhand des Spit-
zenpegelkriteriums der Parkplatzlarmstudie [7] ermittelt. GemaR Tab. 35 wird der Ansatz flir den
mittleren Maximalpegel in 7,5 m Entfernung von 72 dB(A) angenommen.

Fiir den Schallleistungspegel ergibt sich somit aus 10*Ig(2*Pi*(7,5)%) + 72 = 97,5 dB(A). Daraus
folgt ein Mindestabstand zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums im WA von 2 m im Tagzeitraum
sowie 30 m im Nachtzeitraum. Der Mindestabstand ist gemal? der Plan-Angaben in Richtung der
nordwestlichen Nachbarschatft, in Richtung der stidlichen Nachbarschaft und z.T. in Richtung der stid-
westlichen Nachbarschaft sowie in Richtung der stiddstlichen Nachbarschatft nicht einzuhalten. Der
tatséchlich kiirzeste Abstand der stidwestlich des BA2 geplanten Stellplatze (im Nordwesten des Plan-
gebiets) betragt ca. 15 m. Der tatsachlich kiirzeste Abstand der sudlich bis stidwestlich im Plangebiet
vorgesehenen Stellplatze zur stidwestlichen Nachbarschaft betrdgt ca. 27 m sowie zur siidlichen
Nachbarschaft ca. 10 m; der tatséchlich kiirzeste Abstand der suiddéstlich im Plangebiet vorgesehenen
Stellplétze zur stidostlichen Nachbarschalft betragt ca. 27 m.
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5.3 Schallschutzmafinahmen

Larmkonflikte innerhalb des Plangebietes durch die Anlagengerdusche (An- und Abfahrten Pkw, Park-
gerdusche Pkw, stationdre Gerate) sowie kurzzeitige Gerauschspitzen (Tirenschlagen) kénnen nicht
grundsétzlich ausgeschlossen werden, sodass SchallschutzmalRinahmen erforderlich sind.

Die Anlagengerausche der Zusatzbelastung durch das Planvorhaben (Anlieferungen, Parkverkehr,
Sauerstoffbetankung, stationdre Gerate, usw.) halten sowohl wahrend des 1.BA als auch wéahrend
des 2.BA die IRW von 60/45 dB(A) Tag/Nacht bzw. 55/40 dB(A) Tag/Nacht in der schutzbed(irf-
tigen MI- und WA-Nachbarschaft ein. Allerdings ist aus schallgutachterlicher Sicht darauf hinzuwei-
sen, dass der notwendige Mindestabstand von > 30m nachts zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteri-
ums an den sudlichen der 40 Interimsstellplatze am Personalwohnheim nicht eingehalten wird. Daher
mussen stidlich des Personalwohnheims wahrend des 1.BA und des 2.BA Spitzenpegel durch Tiiren-
schlagen vermieden werden. Dariiber hinaus erscheinen SchallschutzmalRnahmen wéhrend der BA1
und BAZ2 nicht begriindet, da bereits im Bestand Stellplatze des Personalwohnheims ohne Einhaltung
des Mindestabstandes vorhanden sind und die relevanten Stellplatze durch Mitarbeiter genutzt wer-
den, wodurch nachts vermutlich kein bzw. nur selten Parkverkehr stattfindet.

Bei der Betrachtung der Anlagengerausche nach Abschluss aller Bauphasen zeigt sich, dass tagsiiber
mit keinen Uberschreitungen der IRW fiir Mischgebiete von 60 dB(A) sowie fiir Allgemeine Wohnge-
biete von 55 dB(A) zu rechnen ist. Im Nachtzeitraum kann es zu Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte fiir Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) durch den Parkverkehr (sowohl mit Parkierungs-
variante Planfall 2 mit Zufahrt zu den Stellpléatzen tber die 6stliche Bad Worishofer Strale und Aus-
fahrt (iber die Kaufbeurer Stral’e im Westen als auch mit Parkierungsvariante Planfall 3 mit Zu- und
Ausfahrt zu den Stellplétzen (iber die 6stliche Bad Worishofer Stral3e) sowie durch den zweiziigigen
Abgaskamin (siidwestlich an der Fassade des BA2) kommen.

Um die IRW von 40 dB(A) nachts einzuhalten, sind folgende MafRnahmen notwendig:

o bei Parkierungsvariante Planfall 2 ist es méglich, 16 Langsparker sowie 40 der siidlichen
Stellplatze (mittig mit gréitmoglichem Abstand zur stidlichen Wohnbebauung) nachts zu nut-
zen. Eine Nutzung der Gbrigen Stellplatze muss fir den Nachtzeitraum organisatorisch oder
baulich (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden.

o bei Parkierungsvariante Planfall 3 ist es méglich, 16 Langsparker sowie 13 der siidlichen
Stellplatze (mittig mit gréitmoglichem Abstand zur stidlichen Wohnbebauung) nachts zu nut-
zen. Eine Nutzung der Gbrigen Stellplatze muss fir den Nachtzeitraum organisatorisch oder
baulich (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden.

Ausgehend von den stationdren Geraten konnen rechnerische Konflikte nicht ausgeschlossen werden,
sodass SchallschutzmalRnahmen in Form von Gewahrleistung bestimmter maximaler Schallleistungs-
pegel erforderlich sind. Es wurde die zuléssige Schallleistung fir die Geréte iterativ ermittelt:

e DG Liftung (5 Stk.): Lwa = 60/60 dB(A) Tag/Nacht
e DG Kaltemaschine: Lwa = 84/84 dB(A) Tag/Nacht
e DG Kamin: Lwa = 80/70 dB(A) Tag/Nacht
e Abgaskamin: Lwa = 73/73 dB(A) Tag/Nacht
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Die berechneten flachenhaften Schallimmissionen des Anlagenlarms inkl. SchallschutzmafRnahmen
sind in nachfolgender Abbildung fiir eine Aufpunkththe von h = 6m Uber Gelande flachenhatft dar-
gestellt. Die Einzelpunktberechnungen sind der Anlage 3 zu entnehmen.

100 Meter

100 Meter

Abblldung 15: Anlagengerausche Beurtellungspegel Planfall 2, Héhe h = 6 m iGOK
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Abblldung 16: Anlagengerausche Beurtellungspegel Planfall 3, Héhe h = 6 m iGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Es zeigt sich, dass zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums (z.B. Tiirenschlagen) im Nachtzeitraum
ein ausreichender Abstand der 6 geplanten Stellpléatze westlich des Bettenhauses (BA2) (mit Erschlie-
Rung Uber die Krankenhausstralle) zur schutzbediirftigen WA-Nachbarschaft von > 30 m nicht sicher-
gestellt ist. Daher muss in diesem Bereich eine Nachtnutzung der Stellplatze organisatorisch (z.B.
durch Beschilderungen) ausgeschlossen werden.

Zudem zeigt sich, dass zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums (z.B. Tlrenschlagen) im Nachtzeit-
raum ein ausreichender Abstand der 199 geplanten Stellplatze im Siidosten, Stiden sowie Siidwesten
des Plangebiets zur schutzbedirftigen WA-Nachbarschaft von > 30 m z.T. nicht sichergestellt ist. Da-
her muss in diesen Bereichen eine Nachtnutzung der Stellplatze organisatorisch (z.B. durch Beschil-
derungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden.
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Abbildung 17: Anlagengeréusche — SchallschutzmalRnahmen Spitzenpegel
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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6. Formulierungsvorschlage fur die Aufstellung des Bebauungsplans

6.1 Satzung

[1]

(2]

[3]

[4]

[5]

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen sind
technische Vorkehrungen nach Nr. 7 der DIN 4109, Januar 2018, Schallschutz im Hochbau
vorzusehen.

In den gemaR Planteil festgesetzten Bereichen (vgl. Abb. 7, ,,orange* Kennzeichnung) sind zur
erforderlichen Beliiftung bei schutzbedirftigen AufenthaltsrAumen von Wohnungen und Pflege-
nutzungen im Sinne der DIN 4109, die Fenster aufweisen, an denen der Beurteilungspegel
durch Verkehrslarm von 57 dB(A) tags oder 47 dB(A) nachts Uberschritten wird, schallge-
dammte Llftungseinrichtungen oder gleichwertige Malinahmen vorzusehen. Schallgedammte
Luftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete Manahmen zur Beluftung sind beim
Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen AuBenlérm zu beriicksichtigen und kénnen
entfallen, sofern der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weiteres Fenster an einer larmabge-
wandten Geb&udeseite, an dem ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 57/47 dB(A)
tags/nachts nicht tiberschritten wird, beliiftet werden kann.

Im Planungsgebiet sind schutzbedirftige Biiroraume o.A. an den Gebaudeseiten mit Verkehrs-
larm-Beurteilungspegeln von mehr als 57 dB(A) tags mit schallgedammten Liftungseinrichtungen
oder anderen technisch geeigneten MalRnahmen zur Belliftung auszustatten, sofern diese Raume
nicht iber ein Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Geb&udeseite mit Verkehrslarm-
Beurteilungspegeln von < 57 dB(A) tags beliiftet werden konnen.

In den gemaR Planteil festgesetzten Bereichen (vgl. Abb. 7, ,schraffierte* Kennzeichnung fiir
den ebenerdigen Freiraum) ist die Anordnung von AufRenwohn- und schiitzenswerten Freiberei-
chen (Balkonen, Loggien, Terrassen, Dachterrassen 0.A.) nur zulassig, wenn gewahrleistet wird,
dass auf den Auf’enwohnbereichen ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von maximal
57 dB(A) am Tag (Berechnungshdhe zwei Meter iiber Oberkante Boden in der Mitte des jewei-
ligen AuBenwohnbereichs) eingehalten wird.

Um den Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts einzuhalten, sind
folgende Malinahmen notwendig:

o bei Parkierungsvariante Planfall 2 ist es méglich, 16 Langsparker sowie 40 der siidlichen
Stellplatze (mittig mit gréitmoglichem Abstand zur stidlichen Wohnbebauung) nachts zu nut-
zen. Eine Nutzung der Gbrigen Stellplatze muss fir den Nachtzeitraum organisatorisch oder
baulich (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden.

o bei Parkierungsvariante Planfall 3 ist es méglich, 16 Langsparker sowie 13 der siidlichen
Stellplatze (mittig mit gréitmoglichem Abstand zur stidlichen Wohnbebauung) nachts zu nut-
zen. Eine Nutzung der Gbrigen Stellplatze muss fir den Nachtzeitraum organisatorisch oder
baulich (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden.
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Hinweise zu absehbaren (organisatorischen) Schallschutzmalinahmen im Bauvollzug, die nicht fest-
gesetzt werden kdnnen:

o Die stationaren Anlagen diirfen folgende Schallleistung bzw. folgenden Schalldruckpegel
nicht tiberschreiten:

o DG Liftung (5 Stk.): Lwa = 60/60 dB(A) Tag/Nacht
o DG Kaltemaschine: Lwa = 84/84 dB(A) Tag/Nacht
o DG Kamin: Lwa = 80/70 dB(A) Tag/Nacht
0 Abgaskamin: Lwa = 73/73 dB(A) Tag/Nacht

Ausnahmen sind zul&ssig, wenn die schalltechnische Vertraglichkeit mit der schutzbedirftigen
Nachbarschaft nachgewiesen werden kann, d.h. wenn die jeweiligen Immissionsrichtwerte
um mindestens 15 dB(A) unterschritten werden.

o Anlieferungen im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) sind unzul&ssig.

o Eine Nutzung der Stellpléatze der 6 geplanten Stellplatze westlich des Bettenhauses (BA2)
(mit Erschliefung tber die KrankenhausstralRe) ist im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr)
unzuldssig. Daher muss in diesem Bereich bei Unterschreitung des Mindestabstandes von >
30m (vgl. Abb. 17, ,,griin schraffierte” Kennzeichnung) eine Nachtnutzung der Stellplatze
organisatorisch (z.B. durch Beschilderungen) ausgeschlossen werden.

Zudem ist eine Nutzung der 199 geplanten Stellpléatze im Siidosten, Siiden sowie Siidwesten
des Plangebiets (mit ErschlieRung tiber die Bad Worishofer StralRe) im Nachtzeitraum (22:00
—06:00 Uhr) z.T. unzulassig. Daher muss in den Bereichen der Unterschreitung des Mindest-
abstandes von > 30m (vgl. Abb. 17, ,,griin schraffierte* Kennzeichnung) eine Nachtnutzung
der Stellplatze organisatorisch (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausge-
schlossen werden.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mahler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-6798
vom Januar 2023) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukiinftigen Verkehrs- und Anlagengerau-
sche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schall-
schutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV sowie TA-.L&rm beurteilt.

Verkehrsgerausche — Einwirkungen auf das Plangebiet

Die Beurteilung erfolgt anhand der Anforderungen fiir Krankenh&user. Nach Abschluss der finalen
Bauphase (mit Ersatzneubau) betragen die hdchsten Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche an
der Nordost-Fassade des Ersatzneubaus bis zu 64/56 dB(A) Tag/Nacht, an der Nordwest-Fassade
des Ersatzneubaus bis zu 51/44 dB(A) Tag/Nacht, an der Stidost-Fassade des Ersatzneubaus bis zu
58/51 dB(A) Tag/Nacht sowie an der Stidwest-Fassade des Ersatzneubaus bis zu 49/43 dB(A)
Tag/Nacht. In Folge des Ersatzneubaus anstelle des Bestandsgeb&udes resultieren an der Stidost-
Fassade des Bettenhauses (BA2) Beurteilungspegel von bis zu 51/45 dB(A) Tag/Nacht sowie an
der Nordost-Fassade des Bettenhauses (BA2) Beurteilungspegel von bis zu 55/49 dB(A) Tag/Nacht.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fiir Krankenhauser 57/47 dB(A) Tag/Nacht.
Die Immissionsgrenzwerte werden bei Beurteilungspegel von bis zu 68/60 dB(A) Tag/Nacht um bis
zu 11/13 dB(A) Tag/Nacht in allen Bauphasen tberschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB),
Ausgabe April 2021, ist die Bauherrenschatft verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaRnahmen nach
der Kapitel 7 der DIN 4109-1, Januar 2018 [11] im Rahmen der Bauausfiuhrungsplanung zu bemes-
sen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwen-
dung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfilhrungsplanung sind bei der Dimensionierung des
Schallddmm-MaRes der AuRBenbauteile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von
Gewerbe- und Verkehrslarm zu berticksichtigen. Informativ wird in den geplanten Gebduden auf
Grundlage des berechneten Verkehrslarms entlang der Bad Warishofer StraRe der Larmpegelbereich
V nach Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 erreicht.

In den Bereichen des Plangebietes mit Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann
der erforderliche Schallschutz durch den baulichen Mindestschallschutz gemaR DIN 4109-1 herge-
stellt werden und dariiberhinausgehende, besondere SchallschutzmalZnahmen sind nicht erforderlich.
In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und/oder mit Uberschreitungen gesundheitsgefahrdender Beurteilungspegel miissen weitergehende
aktive und/oder passive Schallschutzmanahmen getroffen werden, die Gber die Mindestanforde-
rungen zum Schallschutz von AufRenbauteilen nach DIN 4109-1 hinausgehen.

Ein Abriicken von den Stral’en sowie die Errichtung von aktiven Schallschutzmafnahmen sind im
vorliegenden Fall keine geeigneten Malinahmen, sodass passive SchallschutzmaRnahmen erforder-
lich werden.
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In den betroffenen Bereichen >57/47 dB(A) Tag/Nacht fiir Krankenh&user werden fensterunabhén-
gige Liftungsmaglichkeiten notwendig, da die Schalldammung der AuRenbauteile nur wirksam ist,
solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der Stof3liftung nicht
maglich ist, muss eine Belliftung der Raume auch bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet sein, wenn
die Hohe des AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht.
Ausnahmen hiervon kénnen zulassig sein, wenn die betroffenen Raume (ber ein Fenster an einer dem
Verkehrslarm abgewandten Geb&udeseite beliiftet werden kénnen.

Fir Buronutzungen existieren eine Vielzahl technischer Mdglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-
Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgedammten Liftungseinrichtungen, die einen
ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhéltnisse erméglichen. Insoweit
kann ein ausreichender Schallschutz durch technische Mafinahmen an den Geb&uden entsprechend
den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiinrten DIN 4109 durch passive SchallschutzmaRnah-
men hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-MaR der Auf3enbauteile). Die erforderliche Be-
luftung kann bei Birordumen durch eine kontrollierte Zwangsbelliftung oder durch StoRliiftung sicher-
gestellt werden. An den Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 57 dB(A) tags miissen
Fenster von Blrordumen mit einer mechanischen Beluftungseinrichtung ausgestattet werden. Ein Ver-
zicht auf Buronutzungen an Fassaden mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm > 57 dB(A) tags ist
nicht erforderlich.

Schutzbediirftige Frei- und AuRenwohnbereiche (Privatgéarten, Terrassen, Balkone, Loggien) mit Auf-
enthaltsqualitéat sind bei Pegeln von mehr als 57 dB(A) tags auszuschlieRen. Dies wird entsprechend
festgesetzt.

Verkehrsgerausche — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung fiir die zwei zu unterscheidenden Par-
kierungsvarianten (Planfall 2 = Einfahrt Parkplatz von Osten iiber die Bad Worishofer Str., Ausfahrt
nach Westen auf die Kaufbeurer Stra3e und Planfall 3 = Einfahrt Parkplatz von Osten uber die Bad
Worishofer Str., Ausfahrt nach Osten auf Bad Warishofer Stral3e) der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegeler-
héhungen infolge eines Bebauungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im
Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fir die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den Mal3ga-
ben der 16. BImSchV bewertet.

Entlang der Bad Worishofer StraRe im Bereich des Landratsamtes Unterallgdu treten rechnerische
Pegelerh6hungen von bis zu +0,9/+0,9 bei kiinftigen Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von bis zu
62/54 dB(A) Tag/Nacht auf. Die Erhthungen sind nicht relevant im Sinne der 16. BImSchV [9], da
die Erhdhungen weniger als 2,1 dB(A) betragen und Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht bzw. nicht weitergehend uberschritten werden.

Westlich angrenzend an das Plangebiet treten an den Geb&uden MillionengéaRchen 10 und 12 rech-
nerische Pegelerhohungen von bis zu +3,0/+3,3 bei kiinftigen Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von
bis zu 51/45 dB(A) Tag/Nacht auf. Diese Pegelerh6hungen sind grundsétzlich relevant im Sinne der
hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie mehr als 2,1 dB(A) betragen, jedoch werden die Ver-
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kehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht oder Uberschritten. Da trotz dieser rele-
vanten Pegelerhéhungen die ORW sowie IGW fir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) sowie
59749 dB(A) Tag/Nacht) eingehalten werden, stellt sich kein Konflikt dar.

Entlang der Kaufbeurer Strale treten rechnerische Pegelerh6hungen von bis zu +0,5/+0,5 bei kiinf-
tigen Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von bis zu 66/58 dB(A) Tag/Nacht auf. Die Erh6hungen sind
nicht relevant im Sinne der 16. BImSchV [9], da die Erhéhungen weniger als 2,1 dB(A) betragen und
Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. nicht weitergehend tiberschritten
werden.

Sidlich angrenzend an das Plangebiet tritt am Geb&ude Martin-Karg-Stralle 9 rechnerische Pegeler-
hohungen von bis zu +5,5/+4,9 bei kinftigen Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von bis zu 51/44
dB(A) Tag/Nacht auf. Diese Pegelerhdhungen sind grundsatzlich relevant im Sinne der hilfsweise
verwendeten 16. BiImSchV, da sie mehr als 2,1 dB(A) betragen, jedoch werden die Verkehrslarmpe-
gel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht oder Gberschritten. Da trotz dieser relevanten Pegeler-
hohungen die ORW sowie IGW fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) sowie 59/49 dB(A)
Tag/Nacht) eingehalten werden, stellt sich kein Konflikt dar.

In der weiteren Nachbarschaft treten keine relevanten Anderungen der Verkehrslarmsituation auf;
entlang der Krankenhausstral3e im Bereich der Bestands-Zufahrt treten rechnerische Pegelreduzierun-
gen von bis zu -2,0/-2,9 bei kiinftigen Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von bis zu 56/48 dB(A)
Tag/Nacht auf.

Zusammenfassend zeigt sich, dass in der stidlichen WA-Nachbarschaft rechnerische Pegelerhéhun-
gen von bis zu 5,5/4,9 dB(A) sowie in der westlichen WA-Nachbarschaft von bis zu 3,0/3,3 dB(A)
tagsuber und nachts resultieren. Diese Pegelerhdhungen sind grundsatzlich relevant im Sinne der
hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie mehr als 2,1 dB(A) betragen, jedoch werden die Ver-
kehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht oder Uberschritten. Da trotz dieser rele-
vanten Pegelerhhungen die ORW sowie die IGW fir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) bzw.
59749 dB(A) Tag/Nacht) eingehalten werden, stellt sich kein Konflikt dar. In der gesamten Nach-
barschatft sind keine relevanten Anderungen der Verkehrslarmpegel im Sinne der 16. BImSchV zu
erwarten. Damit resultiert kein Anspruch der schutzbediirftigen Nachbarschaft auf Schallschutzmal3-
nahmen oder Entschadigung.

Anlagen-/Gewerbegerausche

Es sollen zwei- bis fiinfgeschossige Geb&aude in drei verschiedenen Bauphasen (BA1 = Funktionsbau,
BA2 = Bettenhaus sowie Final = Funktionsbau + Bettenhaus + Ersatzneubau) im Norden und Nord-
osten des Plangebiets sowie neue Parkplatze im Sidwesten des Plangebiets realisiert werden, deren
Erschlieung dber die Ostlich verlaufende Bad Wdrishofer Stral3e erfolgen soll. Die Anlieferungen
(Wasche, Essen, usw.) sowie die ErschlieBung der Notarzt-Stellplétze sollen tiber die nérdlich verlau-
fende Krankenhausstralle erfolgen; Sauerstoff-Anlieferungen sollen iber die westliche Kaufbeurer
StralRe erfolgen. Wahrend der Bauphasen 1 und 2 ist die Nutzung der drei nordlich des Plangebiets
befindlichen - bereits im Bestand angemieteten — ca. 38 Stellplatze, der ca. 32 Stellplatze des std-
westlich gelegenen Personalwohnheims sowie eine zusatzliche Nutzung der ca. 40 Interimsstellplatze
am Personalwohnheim und der ca. 102 Interimsstellplatze, die sich in einem Abstand von ca. 150 m
oOstlich des Plangebiets befinden sollen, vorgesehen. Nach Abschluss der finalen Bauphase (BA1 und



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6798 Seite 53 von 56

BA2 + Ersatzneubau) sollen die Stellplatze des Personalwohnheims, die Interimsstellplatze des Per-
sonalwohnheims sowie die Ostlich des Plangebiets vorgesehenen Interimsstellplatze aufgelst wer-
den.

Es zeigt sich, dass unter Beriicksichtigung der Parkierungsvariante Planfall 2 (Zufahrt zu den Stellplat-
zen Uber die ostliche Bad Worishofer Stral3e, Ausfahrt iber die Kaufbeurer StralRe im Westen) die
hochsten Beurteilungspegel durch Gewerbegerausche innerhalb des Plangebietes in der nordwestli-
chen WA-Nachbarschaft mit bis zu 52/42 dB(A) Tag/Nacht, in der westlichen WA-Nachbarschaft
mit bis zu 55746 dB(A), in der stidwestlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 49/45 dB(A) Tag/Nacht,
in der sudlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 52/48 dB(A) Tag/Nacht, in der Ostlichen WA-
Nachbarschalft mit bis zu 47/43 dB(A) Tag/Nacht sowie in der norddstlichen Nachbarschaft (LRA)
mit bis zu 39/35 dB(A) Tag/Nacht zu erwarten sind.

Unter Berticksichtigung der Parkierungsvariante Planfall 3 (Zu- und Ausfahrt zu den Stellplétzen tber
die 6stliche Bad Warishofer Stral3e) die hochsten Beurteilungspegel durch Gewerbegerausche inner-
halb des Plangebietes in der nordwestlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 52/42 dB(A) Tag/Nacht,
in der westlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 55/46 dB(A), in der sudwestlichen WA-
Nachbarschalft mit bis zu 47/43 dB(A) Tag/Nacht, in der sudlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu
52749 dB(A) Tag/Nacht, in der 6stlichen WA-Nachbarschaft mit bis zu 47/43 dB(A) Tag/Nacht
sowie in der nordostlichen Nachbarschaft (LRA) mit bis zu 39/35 dB(A) Tag/Nacht zu erwarten sind.

Somit ist mit Uberschreitungen von bis zu 8 bzw. 9 dB(A) in der schutzbediirftigen WA-Nachbarschatft
nachts zu rechnen.

Relevante kurzzeitige Gerdauschspitzen kdnnen bei Lkw-Anlieferungen durch das Entliften der Be-
triebsbremse mit bis zu L= 108 dB(A) auftreten. Daraus folgt ein Mindestabstand zur Einhaltung
des Spitzenpegelkriteriums im WA von 6 m im Tagzeitraum, der gemal3 der Plan-Angaben in Richtung
der nordwestlichen Nachbarschaft zuverlassig eingehalten wird. Zudem kénnen einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen ausgehend von den geplanten Stellplatzen nicht ausgeschlossen werden (z.B. Ti-
renschlagen). Daraus folgt ein Mindestabstand zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums im WA von
2 mim Tagzeitraum sowie 30 m im Nachtzeitraum. Der Mindestabstand ist gemaf der Plan-Angaben
in Richtung der nordwestlichen Nachbarschatft, in Richtung der stidlichen Nachbarschaft und z.T. in
Richtung der stidwestlichen Nachbarschaft sowie in Richtung der stdostlichen Nachbarschaft im
Nachtzeitraum nicht einzuhalten. Der tatsachlich kiirzeste Abstand der stidwestlich des BA2 geplan-
ten Stellplatze (im Nordwesten des Plangebiets) betragt ca. 15 m. Der tatsachlich kiirzeste Abstand
der sudlich bis stidwestlich im Plangebiet vorgesehenen Stellplatze zur stidwestlichen Nachbarschaft
betragt ca. 27 m sowie zur stidlichen Nachbarschaft ca. 10 m; der tatsachlich kirzeste Abstand der
stidostlich im Plangebiet vorgesehenen Stellplétze zur siddstlichen Nachbarschaft betragt ca. 27 m.

Die Anlagengerausche der Zusatzbelastung durch das Planvorhaben (Anlieferungen, Parkverkehr,
Sauerstoffbetankung, stationare Gerate, usw.) halten sowohl wahrend des 1.BA als auch wéahrend
des 2.BA die IRW von 60/45 dB(A) Tag/Nacht bzw. 55/40 dB(A) Tag/Nacht in der schutzbed(irf-
tigen MI- und WA-Nachbarschaft ein. Allerdings ist aus schallgutachterlicher Sicht darauf hinzuwei-
sen, dass der notwendige Mindestabstand von > 30m nachts zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteri-
ums an den sudlichen der 40 Interimsstellplatze am Personalwohnheim nicht eingehalten wird. Daher
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mussen stidlich des Personalwohnheims wahrend des 1.BA und des 2.BA Spitzenpegel durch Tiiren-
schlagen vermieden werden. Dariiber hinaus einen erscheinen SchallschutzmaRnahmen wahrend der
BA1 und BA2 nicht begriindet, da bereits im Bestand Stellpléatze des Personalwohnheims ohne Ein-
haltung des Mindestabstandes vorhanden sind und die relevanten Stellplatze durch Mitarbeiter ge-
nutzt werden, wodurch nachts vermutlich kein bzw. nur selten Parkverkehr stattfindet.

Bei der Betrachtung der Anlagengerdusche nach Abschluss aller Bauphasen zeigt sich, dass tagsiber
mit keinen Uberschreitungen der IRW fiir Mischgebiete von 60 dB(A) sowie fiir Allgemeine Wohnge-
biete von 55 dB(A) zu rechnen ist. Im Nachtzeitraum kann es zu Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte fiir Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) durch den Parkverkehr (sowohl mit Parkierungs-
variante Planfall 2 mit Zufahrt zu den Stellpléatzen tber die 6stliche Bad Worishofer Strae und Aus-
fahrt (iber die Kaufbeurer Stral’e im Westen als auch mit Parkierungsvariante Planfall 3 mit Zu- und
Ausfahrt zu den Stellplétzen (iber die 6stliche Bad Worishofer Stral3e) sowie durch den zweiziigigen
Abgaskamin (sidwestlich an der Fassade des BA2) kommen.

Um die IRW von 40 dB(A) nachts einzuhalten, sind entweder bei Parkierungsvariante Planfall 2 16
Langsparker sowie 40 der sudlichen Stellplatze (mittig mit groRtmoglichem Abstand zur stdlichen
Wohnbebauung) nachts zu nutzen (eine Nutzung der tibrigen Stellplatze muss fur den Nachtzeitraum
organisatorisch oder baulich (z.B. durch Beschilderungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen wer-
den) oder bei Parkierungsvariante Planfall 3 16 Langsparker sowie 13 der sidlichen Stellplatze
(mittig mit groRtmaoglichem Abstand zur siidlichen Wohnbebauung) nachts zu nutzen (eine Nutzung
der ubrigen Stellplatze muss fir den Nachtzeitraum organisatorisch oder baulich (z.B. durch Beschil-
derungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden).

Zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums (z.B. Tlrenschlagen) im Nachtzeitraum zeigt sich, dass ein
ausreichender Abstand der 6 geplanten Stellplatze westlich des Bettenhauses (BA2) (mit ErschlieBung
Uber die Krankenhausstrale) zur schutzbediirftigen WA-Nachbarschaft von > 30 m nicht sicherge-
stellt ist. Daher muss in diesem Bereich eine Nachtnutzung der Stellplatze organisatorisch (z.B. durch
Beschilderungen) ausgeschlossen werden.

Zudem zeigt sich, dass zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums (z.B. Tlrenschlagen) im Nachtzeit-
raum ein ausreichender Abstand der 199 geplanten Stellplatze im Stidosten, Stiden sowie Siidwesten
des Plangebiets zur schutzbedirftigen WA-Nachbarschaft von > 30 m z.T. nicht sichergestellt ist. Da-
her muss in diesen Bereichen eine Nachtnutzung der Stellplatze organisatorisch (z.B. durch Beschil-
derungen, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen werden.

Ausgehend von den stationdren Geraten konnen rechnerische Konflikte nicht ausgeschlossen werden,
sodass SchallschutzmalRnahmen in Form von Gewahrleistung bestimmter maximaler Schallleistungs-
pegel erforderlich sind. Es wurde die zuléssige Schallleistung fir die Geréate iterativ ermittelt:

e DG Liftung (5 Stk.): Lwa = 60/60 dB(A) Tag/Nacht
e DG Kaltemaschine: Lwa = 84/84 dB(A) Tag/Nacht
e DG Kamin: Lwa = 80/70 dB(A) Tag/Nacht

o  Abgaskamin: Lwa=73/73 dB

~—

A) Tag/Nacht
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Ausnahmen sind zulassig, wenn die schalltechnische Vertraglichkeit mit der schutzbeddrftigen Nach-
barschaft nachgewiesen werden kann, d.h. wenn die jeweiligen Immissionsrichtwerte um mindestens
15 dB(A) unterschritten werden.

Dieses Gutachten umfasst 56 Seiten und 3 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 9. Januar 2023

Mohler + Partner
Ingenieure AG

4
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i. V. B. Eng. T. Kleinert i. A.B.Eng. L Walz
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7. Anlagen
Anlage 1: Lage- und Schallquellenplane
Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Anlage 3: Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen
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Anlage 1: Lage- und Schallquellenplane

Gesamtiibersicht - Verkehrsgerausche
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Gesamtiibersicht — Anlagengerausche Vorbelastung
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Gesamtiibersicht — Anlagengerdusche Zusatzbelastung

Parkierungsvariante Planfall 2
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Anlage 1.4

Parkierungsvariante Planfall 3
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Lageplan — Ubersicht TGA-Anlagen
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Allgemein

Berechnungseinstellung |Referenzeinste|lung |Referenzeinste|lung

Rechenmodell |Punktberechnung Rasterberechnung |Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-1P) begrenzen: Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Voreinstellung von G au3erhalb von DBOD-Elementen 0,00 0,00
Temperatur /° 10 10
relative Feuchte /% 70 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe inm 2,80 2,80

Parameter der Bibliothek: RLS-90

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Ja Ja
Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Berucksichtigt Boden-Elemente Nein Nein

Parameter der Bibliothek: RLS-19

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Berucksichtigt Boden-Elemente Nein Nein
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Anlage 2.2

Parameter der Bibliothek: P-Léarmstudie

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Parkplatzlarmstudie P,

arkplatzlarmstudie 2007

Parkplatzlarmstudie 2007

Ausbreitungsberechnung nach

1ISO 9613-2

1ISO 9613-2

Parameter der Bibliothek: VDI 2571, ...

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Mit-Wind Wetterlage Ja Ja
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja Ja
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Ja Ja
Beriicksichtigt Boden-Elemente Nein Nein

Parameter der Bibliothek: Schall 03

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Eingabe von Zugzahlen

pro Zeitraum

pro Zeitraum

Tag 16.0 /h 16.0 /h
Nacht 8.0 /h 8.0 /h
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Beriicksichtigt Boden-Elemente Ja Ja

Schienenbonus fiir Ziige Nein Nein

Schienenbonus fir StraBenbahnen Nein Nein

Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Mit-Wind Wetterlage Ja Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fur Bodendampfung bei
frequenzabhéangiger Berechnung Nein Nein
frequenzunabhéangiger Berechnung Ja Ja
Berechnung der Mittleren Hohe Hm streng nach ISO 9613-2 streng nach ISO 9613-2
nur Abstandsmalf? berechnen(veraltet) Nein Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein Nein
Abzug hochstens bis -Dz Nein Nein
"Additional recommendations"” - ISO TR 17534-3 Ja Ja
ABar nach Erlass Thiringen (01.10.2015) Nein Nein
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja Ja
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Ja Ja
Beriicksichtigt Boden-Elemente Ja Ja
Verkehr Prognose Nullfall
Strale /RLS-19 (19) Verkehr Null
SR19067 Bezeichnung Bad Warishofer Str. (sudl. Kran- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 631,06 Tag 80,33 - - 108,33 80,33
Lange /m (2D) 630,88 Nacht 72,68 - - 100,68 72,68
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 4,83
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 440,00 1,20 0,10 1,40
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,33
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 80,00 1,10 0,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,68
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19001 Bezeichnung Bad Worishofer Str. (nérdl. Kran-  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 268,49 Tag 80,03 - - 104,32 80,03
Lange /m (2D) 268,49 Nacht 72,70 - - 96,99 72,70
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,67
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
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d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 410,00 1,10 0,10 1,50
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,03
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 80,00 1,10 0,40 0,10
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,70
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19068 Bezeichnung Krankenhausstrale (westl. Bad Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 101,25 Tag 69,38 - - 89,44 69,38
Lange /m (2D) 101,25 Nacht 62,73 - - 82,78 62,73
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,52
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 70,00 1,60 0,20 1,90
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 69,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 20,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 62,73
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19002 Bezeichnung KrankenhausstraRe (6stl. Kaufbeu- |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 115,85 Tag 66,87 - - 87,50 66,87
Lange /m (2D) 115,84 Nacht 59,72 - - 80,36 59,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,53
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 40,00 0,30 0,30 2,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,87
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19069 Bezeichnung Kaufbeuerer Straf3e (nérdl. Kran- |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 309,09 Tag 78,67 - - 103,57 78,67
Lange /m (2D) 309,09 Nacht 70,47 - - 95,37 70,47
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,57
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
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d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 290,00 1,90 0,20 1,70
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,67
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 50,00 0,30 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19003 Bezeichnung Kaufbeuerer StraBe (stidl. Kran-  |wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 650,83 Tag 78,51 - - 106,65 78,51
Lange /m (2D) 650,82 Nacht 70,67 - - 98,80 70,67
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,42
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 280,00 1,90 0,20 1,70
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,51
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 50,00 0,30 0,00 0,90
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,67
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19004 Bezeichnung Mihlweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 547,84 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 547,83 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,32
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19005 Bezeichnung Am Hungerbach Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 199,68 Tag 59,08 - - 82,08 59,08
Lange /m (2D) 199,66 Nacht 51,48 - - 74,48 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,19
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
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DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19006 Bezeichnung KeltereistralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 106,88 Tag 59,08 - - 79,37 59,08
Lange /m (2D) 106,87 Nacht 51,48 - - 71,77 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,97
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19007 Bezeichnung Martin-Karg-Strale Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 141,29 Tag 59,08 - - 80,58 59,08
Lange /m (2D) 141,29 Nacht 51,48 - - 72,98 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,86
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19008 Bezeichnung Galnerplatz |Wirkradius /m | 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall |Emi.Vari- Emission Démmung| Zuschlag Lw Lw'




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6798 Anlage 2.6
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 245,42 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 245,42 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,64

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19009 Bezeichnung EbertstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 235,50 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 235,49 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,08

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19010 Bezeichnung Reinpoldtstrale Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| DaAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 224,74 Tag 60,93 - - 84,45 60,93
Lange /m (2D) 224,74 Nacht 59,72 - - 83,24 59,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,75

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 10,00 0,00 0,00 2,60
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,93
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19011 Bezeichnung Zangerlestralle |Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Stralen Nullfall |Emi.Vari- Emission Démmung| Zuschlag Lw| Lw'
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Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 212,49 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 212,49 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,44

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19012 Bezeichnung Dr.-Jochner-Weg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 226,64 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 226,63 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,36

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19013 Bezeichnung HallstattstraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| DaAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 323,62 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 323,62 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,81

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19014 Bezeichnung Bgm-Pernat-Stralle |Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Stralen Nullfall |Emi.Vari- Emission Démmung| Zuschlag Lw| Lw'
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Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 291,91 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 291,91 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,42

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19015 Bezeichnung Bgm-Hundegger-Strale Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 208,72 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 208,72 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,19

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19046 Bezeichnung MillionengéRchen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Vari- | Emission| DaAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 101,45 Tag 57,32 - - 77,38 57,32
Lange /m (2D) 101,45 Nacht 49,72 - - 69,78 49,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,15

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr Gemeindestrale
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72

StraBenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt
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Schiene /Schall03 (5) Verkehr Null
S037002 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 113,00
Knotenzahl 11 Lw (Nacht) /dB(A) 110,73
Lange /m 840,53 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 840,53 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -

S03z003 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 105,58
Knotenzahl 2 Lw (Nacht) /dB(A) 103,99
Lange /m 59,76 Lw' (Tag) /dB(A) 87,81
Lange /m (2D) 59,76 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,23
Flache /m2 -

S037004 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,86
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 107,60
Lange /m 408,20 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 408,20 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -

S037005 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 106,24
Knotenzahl 2 Lw (Nacht) /dB(A) 104,65
Lange /m 69,60 Lw' (Tag) /dB(A) 87,81
Lange /m (2D) 69,60 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,23
Flache /m2 -

S037001 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,61
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 107,34
Lange /m 385,09 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 385,06 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -

Steigungen und Steigungszuschlage fur Strallen

Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m| Steigung| Steigung Zu- Zu- Zu- Hinweis
m m aus Ko- fur Tag Nacht
SR19067 Bad Worishofer Str. (sudl. Kran- 1 0,00 102,68 -1,73 -1,73 0,00 0,00
2 102,68 134,80 -3,61 -3,61 0,15 0,12
3 237,48 72,12 1,23 1,23 0,00 0,00
4 309,60 51,34 4,83 4,83 0,29 0,23 Max.
5 360,94 41,38 -0,43 -0,43 0,00 0,00
6 402,32 25,69 -0,81 -0,81 0,00 0,00
7 428,00 31,74 -0,91 -0,91 0,00 0,00
8 459,75 23,59 -0,75 -0,75 0,00 0,00
9 483,34 46,69 -0,73 -0,73 0,00 0,00
10 530,03 37,04 -0,72 -0,72 0,00 0,00
11 567,07 63,82 -0,85 -0,85 0,00 0,00
SR19001 Bad Warishofer Str. (nérdl. Kran- 1 0,00 27,61 -0,59 -0,59 0,00 0,00 Max.
2 27,61 49,84 -0,67 -0,67 0,00 0,00
3 77,45 31,65 -0,58 -0,58 0,00 0,00
4 109,10 21,95 -0,44 -0,44 0,00 0,00
5 131,05 50,58 -0,49 -0,49 0,00 0,00
6 181,63 53,68 -0,41 -0,41 0,00 0,00
7 235,31 33,18 -0,48 -0,48 0,00 0,00
SR19068 Krankenhausstra3e (westl. Bad 1 0,00 51,64 -0,45 -0,45 0,00 0,00 Max.
2 51,64 49,62 -0,52 -0,52 0,00 0,00
SR19002 KrankenhausstraRe (6stl. Kaufbeu- 1 0,00 36,04 -0,51 -0,51 0,00 0,00 Max.
2 36,04 23,75 -0,53 -0,53 0,00 0,00
3 59,79 56,05 -0,12 -0,12 0,00 0,00
SR19069 Kaufbeuerer Straf3e (nordl. Kran- 1 0,00 65,77 0,39 0,39 0,00 0,00 Max.
2 65,77 65,95 0,38 0,38 0,00 0,00
3 131,72 81,83 0,48 0,48 0,00 0,00
4 213,55 95,54 0,57 0,57 0,00 0,00
SR19003 Kaufbeuerer Straf3e (stdl. Kran- 1 0,00 42,16 0,55 0,55 0,00 0,00 Max.
2 42,16 30,49 1,42 1,42 0,00 0,00
3 72,66 29,90 0,53 0,53 0,00 0,00
4 102,55 46,99 -0,22 -0,22 0,00 0,00
5 149,55 25,26 0,34 0,34 0,00 0,00
6 174,81 19,04 0,30 0,30 0,00 0,00
7 193,85 31,53 0,70 0,70 0,00 0,00
8 225,38 38,27 0,34 0,34 0,00 0,00
9 263,65 39,77 0,50 0,50 0,00 0,00
10 303,42 25,98 0,79 0,79 0,00 0,00
11 329,40 31,64 0,65 0,65 0,00 0,00
12 361,05 24,26 0,61 0,61 0,00 0,00
13 385,31 21,91 0,50 0,50 0,00 0,00
14 407,22 25,56 0,67 0,67 0,00 0,00
15 432,78 37,66 1,22 1,22 0,00 0,00
16 470,44 17,97 0,50 0,50 0,00 0,00
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17|  488,42| 162,40 -0,64 -0,64 0,00 0,00
SR19004 Mihlweg 1 0,00 49,78 1,32 1,32 0,00 0,00 Max.
2 49,78 63,16 -0,57 -0,57 0,00 0,00
3| 11293 35,56 -0,62 -0,62 0,00 0,00
4| 14850 41,51 -0,61 -0,61 0,00 0,00
5| 190,01 43,86 0,71 0,71 0,00 0,00
6| 23387 40,65 -0,62 -0,62 0,00 0,00
7| 27452 41,08 -0,58 -0,58 0,00 0,00
8| 31560 12,77 0,29 0,29 0,00 0,00
9| 32837 102,88 -0,50 -0,50 0,00 0,00
10| 431,25 66,72 -0,37 -0,37 0,00 0,00
11| 497,97 49,86 -0,18 -0,18 0,00 0,00
SR19005 Am Hungerbach 1 0,00 41,11 -1,24 -1,24 0,00 0,00
2 41,11 28,10 -0,10 -0,10 0,00 0,00
3 69,21 9,14 -0,95 -0,95 0,00 0,00
4 78,35 4,14 -1,92 -1,92 0,00 0,00
5 82,49 4,06 -0,32 -0,32 0,00 0,00
6 86,55 26,36 -1,90 -1,90 0,00 0,00
7| 11291 3,66 -1,06 -1,06 0,00 0,00
8| 11657 2,80 0,56 0,56 0,00 0,00
9| 119,37 29,08 0,58 0,58 0,00 0,00
10| 148,45 37,65 1,42 1,42 0,00 0,00
11| 186,10 13,56 3,19 3,19 0,06 0,06 Max.
SR19006 Keltereistral3e 1 0,00 106,87 0,97 0,97 0,00 0,00 Max.
SR19007 Martin-Karg-Strae 1 0,00 23,98 -0,38 -0,38 0,00 0,00 Max.
2 23,98 26,64 0,66 0,66 0,00 0,00
3 50,61 20,58 0,65 0,65 0,00 0,00
4 71,20 21,42 0,86 0,86 0,00 0,00
5 92,61 19,28 0,73 0,73 0,00 0,00
6] 111,89 29,40 0,68 0,68 0,00 0,00
SR19008 Gafnerplatz 1 0,00 57,28 -0,05 -0,05 0,00 0,00 Max.
2 57,28 29,95 -0,19 -0,19 0,00 0,00
3 87,24 15,13 -0,47 -0,47 0,00 0,00
4| 102,37 10,68 -0,64 -0,64 0,00 0,00
5| 113,05 16,06 0,28 0,28 0,00 0,00
6] 129,11 18,86 0,50 0,50 0,00 0,00
7| 14797 14,60 0,43 0,43 0,00 0,00
8| 162,58 27,31 0,35 0,35 0,00 0,00
9| 189,89 35,60 0,45 0,45 0,00 0,00
10| 22548 19,94 -0,40 -0,40 0,00 0,00
SR19009 Ebertstrae 1 0,00 33,66 -1,08 -1,08 0,00 0,00 Max.
2 33,66 12,35 0,07 0,07 0,00 0,00
3 46,01 22,71 -0,56 -0,56 0,00 0,00
4 68,72 58,62 -0,38 -0,38 0,00 0,00
5| 127,34 50,83 -0,43 -0,43 0,00 0,00
6| 178,18 57,32 -0,41 -0,41 0,00 0,00
SR19010 Reinpoldtstrae 1 0,00 88,09 -0,43 -0,43 0,00 0,00 Max.
2 88,09| 106,22 -0,36 -0,36 0,00 0,00
3| 19431 30,42 -0,75 -0,75 0,00 0,00
SR19011 Zangerlestrale 1 0,00 212,49 0,44 0,44 0,00 0,00 Max.
SR19012 Dr.-Jochner-Weg 1 0,00 22,34 2,36 2,36 0,00 0,00 Max.
2 22,34 36,79 -0,06 -0,06 0,00 0,00
3 59,13 35,54 -0,44 -0,44 0,00 0,00
4 94,66 28,02 -0,30 -0,30 0,00 0,00
5| 122,68 24,04 0,25 0,25 0,00 0,00
6| 146,72 14,44 0,42 0,42 0,00 0,00
7| 161,16 33,08 0,40 0,40 0,00 0,00
8| 194,24 32,39 0,54 0,54 0,00 0,00
SR19013 Hallstattstrae 1 0,00 19,16 -0,74 -0,74 0,00 0,00 Max.
2 19,16 26,50 -0,45 -0,45 0,00 0,00
3 45,66 13,70 -0,54 -0,54 0,00 0,00
4 59,36 23,98 -0,49 -0,49 0,00 0,00
5 83,34 24,76 -0,51 -0,51 0,00 0,00
6| 108,10 34,71 0,17 0,17 0,00 0,00
7| 142,81 46,27 0,56 0,56 0,00 0,00
8| 189,08 42,62 0,44 0,44 0,00 0,00
9| 231,70 33,49 -0,36 -0,36 0,00 0,00
10| 265,19 34,76 -0,04 -0,04 0,00 0,00
11| 299,95 23,67 0,81 0,81 0,00 0,00
SR19014 Bgm-Pernat-Strae 1 0,00 73,05 0,71 0,71 0,00 0,00 Max.
2 73,05 38,04 0,10 0,10 0,00 0,00
3| 111,08 19,52 0,42 0,42 0,00 0,00
4| 13061 14,88 0,53 0,53 0,00 0,00
5| 14548 10,19 1,42 1,42 0,00 0,00
6| 15568 9,07 -0,51 -0,51 0,00 0,00
7| 164,75 12,81 0,62 0,62 0,00 0,00
8| 177,55| 114,35 0,25 0,25 0,00 0,00
SR19015 Bgm-Hundegger-Strale 1 0,00 208,72 0,19 0,19 0,00 0,00 Max.
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[sR19046  [MillionengaRchen

[ 1 0,00] 101,45

0,15 0,15

0,00

0,00

Verkehr Prognose Planfall 2

Strale /RLS-19 (19) Verkehr Planfall final mit Ersatzneubau
SR19090 Bezeichnung Bad Warishofer Str. (sudl. Kran- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 631,06 Tag 80,23 - - 108,23 80,23
Lange /m (2D) 630,88 Nacht 72,68 - - 100,68 72,68
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 4,83
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 430,00 1,20 0,10 1,40

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,23

Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 80,00 1,10 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,68

StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19091 Bezeichnung Bad Worishofer Str. (nordl. Kran-  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 268,49 Tag 80,03 - - 104,32 80,03
Lange /m (2D) 268,49 Nacht 72,70 - - 96,99 72,70
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,67
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 410,00 1,10 0,10 1,50

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,03

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 80,00 1,10 0,40 0,10

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,70

StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19092 Bezeichnung KrankenhausstraRe (westl. Bad Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 101,25 Tag 67,92 - - 87,98 67,92
Lange /m (2D) 101,25 Nacht 59,72 - - 79,77 59,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,52
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 50,00 1,60 0,20 1,90

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 67,92

Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 10,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6798 Anlage 2.12
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19093 Bezeichnung Krankenhausstrae (0stl. Kaufbeu- | wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  [Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 115,85 Tag 65,62 - - 86,26 65,62
Lange /m (2D) 115,84 Nacht 59,72 - - 80,36 59,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,53
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 30,00 0,30 0,30 2,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,62
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19094 Bezeichnung Kaufbeuerer Straf3e (nordl. Kran-  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 309,09 Tag 78,67 - - 103,57 78,67
Lange /m (2D) 309,09 Nacht 70,47 - - 95,37 70,47
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,57
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 290,00 1,90 0,20 1,70
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,67
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 50,00 0,30 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19095 Bezeichnung Kaufbeuerer Straf3e (stdl. Kran- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 650,83 Tag 78,51 - - 106,65 78,51
Lange /m (2D) 650,82 Nacht 70,67 - - 98,80 70,67
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,42
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 280,00 1,90 0,20 1,70
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,51
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 50,00 0,30 0,00 0,90
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,67
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19096 Bezeichnung Mihlweg** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  [Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 547,84 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 547,83 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,32
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19097 Bezeichnung Am Hungerbach** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 199,68 Tag 59,08 - - 82,08 59,08
Lange /m (2D) 199,66 Nacht 51,48 - - 74,48 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,19
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19098 Bezeichnung KeltereistralRe** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 106,88 Tag 59,08 - - 79,37 59,08
Lange /m (2D) 106,87 Nacht 51,48 - - 71,77 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,97
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19099 Bezeichnung Martin-Karg-Straf3e** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 141,29 Tag 59,08 - - 80,58 59,08
Lange /m (2D) 141,29 Nacht 51,48 - - 72,98 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,86
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19100 Bezeichnung Galnerplatz** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 245,42 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 245,42 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,64
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19101 Bezeichnung EbertstraRe** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 235,50 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 235,49 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19102 Bezeichnung Reinpoldtstrae** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 224,74 Tag 60,93 - - 84,45 60,93
Lange /m (2D) 224,74 Nacht 59,72 - - 83,24 59,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,75
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 10,00 0,00 0,00 2,60
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,93
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19103 Bezeichnung Zangerlestrale** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 212,49 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 212,49 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,44
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19104 Bezeichnung Dr.-Jochner-Weg** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 226,64 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 226,63 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,36
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19105 Bezeichnung HallstattstraRe** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 323,62 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 323,62 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,81
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19106 Bezeichnung Bgm-Pernat-Stral3e** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 291,91 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 291,91 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,42
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19107 Bezeichnung Bgm-Hundegger-Strale** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 208,72 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 208,72 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,19
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19108 Bezeichnung MillionengaBchen** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Planfall 2 final (Zu O, Ab  |Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 101,45 Tag 57,32 - - 77,38 57,32
Lange /m (2D) 101,45 Nacht 49,72 - - 69,78 49,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,15

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72

StraBenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt

Schiene /Schall03 (5)

Verkehr Planfall final mit Ersatzneubau

S037002 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 113,00
Knotenzahl 11 Lw (Nacht) /dB(A) 110,73
Lange /m 840,53 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 840,53 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -

S03z003 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 105,58
Knotenzahl 2 Lw (Nacht) /dB(A) 103,99
Lange /m 59,76 Lw' (Tag) /dB(A) 87,81
Lange /m (2D) 59,76 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,23
Flache /m2 -

S037004 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,86
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 107,60
Lange /m 408,20 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 408,20 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -

S037005 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 106,24
Knotenzahl 2 Lw (Nacht) /dB(A) 104,65
Lange /m 69,60 Lw' (Tag) /dB(A) 87,81
Lange /m (2D) 69,60 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,23
Flache /m2 -

S037001 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,61
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 107,34
Lange /m 385,09 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 385,06 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -

Steigungen und Steigungszuschlage fur Strallen

Element |Bezeichnung

| Abschnitt|

s/m|

ds /m| Steigung| Steigung]

Zu-|

Zu-|

Zu-| Hinweis

m] m]

aus Ko-| fl'jr| Tag|

Nacht|
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SR19090 Bad Warishofer Str. (siidl. Kran- 1 0,00 102,68 -1,73 -1,73 0,00 0,00
2| 10268 134,80 -3,61 -3,61 0,15 0,12
3| 23748 72,12 1,23 1,23 0,00 0,00
4| 309,60 51,34 4,83 4,83 0,29 0,23 Max.
5| 360,94 41,38 0,43 0,43 0,00 0,00
6| 402,32 25,69 0,81 0,81 0,00 0,00
7| 428,00 31,74 0,91 0,91 0,00 0,00
8| 459,75 23,59 0,75 0,75 0,00 0,00
9| 483,34 46,69 0,73 0,73 0,00 0,00
10| 530,03 37,04 0,72 0,72 0,00 0,00
11| 567,07 63,82 0,85 0,85 0,00 0,00
SR19091 PadeDFiﬁhfiffr Str. (nordl. Kran- 1 0,00 27,61 0,59 0,59 0,00 0,00 Max.
2 27,61 49,84 -0,67 -0,67 0,00 0,00
3 77,45 31,65 -0,58 -0,58 0,00 0,00
4| 109,10 21,95 0,44 0,44 0,00 0,00
5| 131,05 50,58 -0,49 -0,49 0,00 0,00
6| 181,63 53,68 0,41 0,41 0,00 0,00
7| 23531 33,18 -0,48 -0,48 0,00 0,00
SR19092 KrankenhausstraGte (west. Bad 1 0,00 51,64 -0,45 -0,45 0,00 0,00 Max.
2 51,64 49,62 -0,52 -0,52 0,00 0,00
SR19093 Krankenhausstrafle (8st. Kaufbeu- 1 0,00 36,04 0,51 0,51 0,00 0,00 Max.
2 36,04 23,75 -0,53 -0,53 0,00 0,00
3 59,79 56,05 0,12 0,12 0,00 0,00
SR19094 KaUIbBUE[e[firaﬂe (nordl. Kran- 1 0,00 65,77 0,39 0,39 0,00 0,00 Max.
2 65,77 65,95 0,38 0,38 0,00 0,00
3| 131,72 81,83 0,48 0,48 0,00 0,00
4| 21355 95,54 0,57 0,57 0,00 0,00
SR19095 KaUIbBUE[e[firaﬂe (sudl. Kran- 1 0,00 42,16 0,55 0,55 0,00 0,00 Max.
2 42,16 30,49 1,42 1,42 0,00 0,00
3 72,66 29,90 0,53 0,53 0,00 0,00
4| 10255 46,99 0,22 0,22 0,00 0,00
5| 149,55 25,26 0,34 0,34 0,00 0,00
6| 174,81 19,04 0,30 0,30 0,00 0,00
7| 193,85 31,53 0,70 0,70 0,00 0,00
8| 22538 38,27 0,34 0,34 0,00 0,00
9| 263,65 39,77 0,50 0,50 0,00 0,00
10| 30342 25,98 0,79 0,79 0,00 0,00
11| 329,40 31,64 0,65 0,65 0,00 0,00
12| 361,05 24,26 0,61 0,61 0,00 0,00
13| 38531 21,91 0,50 0,50 0,00 0,00
14| 407,22 25,56 0,67 0,67 0,00 0,00
15| 432,78 37,66 1,22 1,22 0,00 0,00
16| 470,44 17,97 0,50 0,50 0,00 0,00
17| 48842 162,40 -0,64 -0,64 0,00 0,00
SR19096 Miihlweg* 1 0,00 49,78 1,32 1,32 0,00 0,00 Max.
2 49,78 63,16 0,57 0,57 0,00 0,00
3| 112,93 35,56 -0,62 -0,62 0,00 0,00
4| 14850 41,51 -0,61 -0,61 0,00 0,00
5 190,01 43,86 0,71 0,71 0,00 0,00
6| 233,87 40,65 -0,62 -0,62 0,00 0,00
7| 27452 41,08 -0,58 -0,58 0,00 0,00
8| 315,60 12,77 0,29 0,29 0,00 0,00
9| 32837 10288 -0,50 -0,50 0,00 0,00
10| 431,25 66,72 0,37 0,37 0,00 0,00
11| 497,97 49,86 0,18 0,18 0,00 0,00
SR19097 Am Hungerbach** 1 0,00 41,11 -1,24 -1,24 0,00 0,00
2 41,11 28,10 0,10 0,10 0,00 0,00
3 69,21 9,14 0,95 0,95 0,00 0,00
4 78,35 4,14 -1,92 -1,92 0,00 0,00
5 82,49 4,06 0,32 0,32 0,00 0,00
6 86,55 26,36 -1,90 -1,90 0,00 0,00
71 11291 3,66 -1,06 -1,06 0,00 0,00
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8| 116,57 2,80 0,56 0,56 0,00 0,00
9| 119,37 29,08 0,58 0,58 0,00 0,00
10| 14845 37,65 1,42 1,42 0,00 0,00
11| 186,10 13,56 3,19 3,19 0,06 0,06 Max.
SR19098 KeltereistraRe** 1 0,00| 106,87 0,97 0,97 0,00 0,00 Max.
SR19099 Martin-Karg-StraRe** 1 0,00 23,98 0,38 0,38 0,00 0,00 Max.
2 23,98 26,64 0,66 0,66 0,00 0,00
3 50,61 20,58 0,65 0,65 0,00 0,00
4 71,20 21,42 0,86 0,86 0,00 0,00
5 92,61 19,28 0,73 0,73 0,00 0,00
6| 111,89 29,40 0,68 0,68 0,00 0,00
SR19100 GaBnerplatz** 1 0,00 57,28 -0,05 -0,05 0,00 0,00 Max.
2 57,28 29,95 0,19 0,19 0,00 0,00
3 87,24 15,13 0,47 0,47 0,00 0,00
4| 102,37 10,68 -0,64 -0,64 0,00 0,00
5| 113,05 16,06 0,28 0,28 0,00 0,00
6| 129,11 18,86 0,50 0,50 0,00 0,00
71 147,97 14,60 0,43 0,43 0,00 0,00
8| 162,58 27,31 0,35 0,35 0,00 0,00
9| 189,89 35,60 0,45 0,45 0,00 0,00
10| 22548 19,94 -0,40 -0,40 0,00 0,00
SR19101 EbertstraRe** 1 0,00 33,66 -1,08 -1,08 0,00 0,00 Max.
2 33,66 12,35 0,07 0,07 0,00 0,00
3 46,01 22,71 -0,56 -0,56 0,00 0,00
4 68,72 58,62 0,38 0,38 0,00 0,00
5| 127,34 50,83 0,43 0,43 0,00 0,00
6| 178,18 57,32 0,41 0,41 0,00 0,00
SR19102 ReinpoldtstraRe** 1 0,00 88,09 0,43 0,43 0,00 0,00 Max.
2 88,09 106,22 0,36 0,36 0,00 0,00
3| 19431 30,42 0,75 0,75 0,00 0,00
SR19103 ZangerlestraRe™ 1 0,00| 212,49 0,44 0,44 0,00 0,00 Max.
SR19104 Dr.-Jochner-Weg** 1 0,00 22,34 2,36 2,36 0,00 0,00 Max.
2 22,34 36,79 -0,06 -0,06 0,00 0,00
3 59,13 35,54 0,44 0,44 0,00 0,00
4 94,66 28,02 -0,30 -0,30 0,00 0,00
5| 122,68 24,04 0,25 0,25 0,00 0,00
6| 146,72 14,44 0,42 0,42 0,00 0,00
71 161,16 33,08 0,40 0,40 0,00 0,00
8| 194,24 32,39 0,54 0,54 0,00 0,00
SR19105 HallstattstraRe** 1 0,00 19,16 0,74 0,74 0,00 0,00 Max.
2 19,16 26,50 0,45 0,45 0,00 0,00
3 45,66 13,70 -0,54 -0,54 0,00 0,00
4 59,36 23,98 -0,49 -0,49 0,00 0,00
5 83,34 24,76 -0,51 -0,51 0,00 0,00
6| 108,10 34,71 0,17 0,17 0,00 0,00
71 14281 46,27 0,56 0,56 0,00 0,00
8| 189,08 42,62 0,44 0,44 0,00 0,00
9| 231,70 33,49 0,36 0,36 0,00 0,00
10| 26519 34,76 0,04 0,04 0,00 0,00
11| 299,95 23,67 0,81 0,81 0,00 0,00
SR19106 Bgm-Pernat-StraRe* 1 0,00 73,05 0,71 0,71 0,00 0,00 Max.
2 73,05 38,04 0,10 0,10 0,00 0,00
3| 111,08 19,52 0,42 0,42 0,00 0,00
4| 13061 14,88 0,53 0,53 0,00 0,00
5| 14548 10,19 1,42 1,42 0,00 0,00
6| 15568 9,07 -0,51 -0,51 0,00 0,00
7| 164,75 12,81 0,62 0,62 0,00 0,00
8| 17755 114,35 0,25 0,25 0,00 0,00
SR19107 Bgm-Hundegger-StraRe** 1 0,00| 208,72 0,19 0,19 0,00 0,00 Max.
SR19108 Millioneng&Rchen** 1 0,00 101,45 0,15 0,15 0,00 0,00 Max.
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Verkehr Prognose Planfall 3

Strale /RLS-19 (19) Verkehr Planfall final mit Ersatzneubau
SR19109 Bezeichnung Bad Warishofer Str. (sudl. Kran- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|[Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 631,06 Tag 80,33 - - 108,33 80,33
Lange /m (2D) 630,88 Nacht 72,68 - - 100,68 72,68
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 4,83
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 440,00 1,20 0,10 1,40

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,33

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 80,00 1,10 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,68

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19110 Bezeichnung Bad Worishofer Str. (nordl. Kran-  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straken Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 268,49 Tag 80,03 - - 104,32 80,03
Lange /m (2D) 268,49 Nacht 72,70 - - 96,99 72,70
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,67
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 410,00 1,10 0,10 1,50

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,03

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 80,00 1,10 0,40 0,10

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,70

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19111 Bezeichnung KrankenhausstraRe (westl. Bad Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straken Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 101,25 Tag 67,92 - - 87,98 67,92
Lange /m (2D) 101,25 Nacht 59,72 - - 79,77 59,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,52
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 50,00 1,60 0,20 1,90

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 67,92

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 10,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19112 Bezeichnung Krankenhausstrale (6stl. Kaufbeu- |wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 115,85 Tag 65,62 - - 86,26 65,62
Lange /m (2D) 115,84 Nacht 59,72 - - 80,36 59,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,53
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 30,00 0,30 0,30 2,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,62
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19113 Bezeichnung Kaufbeuerer StraBe (nordl. Kran-  |wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 309,09 Tag 78,51 - - 103,42 78,51
Lange /m (2D) 309,09 Nacht 70,47 - - 95,37 70,47
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,57
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 280,00 1,90 0,20 1,70
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,51
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 50,00 0,30 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19114 Bezeichnung Kaufbeuerer Straf3e (stdl. Kran- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|[Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 650,83 Tag 78,51 - - 106,65 78,51
Lange /m (2D) 650,82 Nacht 70,67 - - 98,80 70,67
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,42
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 280,00 1,90 0,20 1,70
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,51
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 50,00 0,30 0,00 0,90
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,67
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19115 Bezeichnung Muihlweg*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 547,84 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 547,83 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,32
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19116 Bezeichnung Am Hungerbach*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 199,68 Tag 59,08 - - 82,08 59,08
Lange /m (2D) 199,66 Nacht 51,48 - - 74,48 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,19
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19117 Bezeichnung KeltereistraRe*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 106,88 Tag 59,08 - - 79,37 59,08
Lange /m (2D) 106,87 Nacht 51,48 - - 71,77 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,97
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19118 Bezeichnung Martin-Karg-Stra3e*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|[Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 141,29 Tag 59,08 - - 80,58 59,08
Lange /m (2D) 141,29 Nacht 51,48 - - 72,98 51,48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,86
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 150,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8,63 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 59,08
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 51,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19119 Bezeichnung GalBnerplatz*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|[Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 245,42 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 24542 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,64
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19120 Bezeichnung EbertstraRe*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 235,50 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 235,49 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19121 Bezeichnung ReinpoldtstraBe*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 224,74 Tag 60,93 - - 84,45 60,93
Lange /m (2D) 224,74 Nacht 59,72 - - 83,24 59,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,75
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 10,00 0,00 0,00 2,60
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,93
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19122 Bezeichnung Zangerlestrafle*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|[Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 212,49 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 212,49 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,44
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19123 Bezeichnung Dr.-Jochner-Weg*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 226,64 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 226,63 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,36
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19124 Bezeichnung HallstattstraRe*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 323,62 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 323,62 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,81
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum [ M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19125 Bezeichnung Bgm-Pernat-Straf3e*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|[Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 291,91 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 291,91 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,42
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19126 Bezeichnung Bgm-Hundegger-Strale*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O) |Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 208,72 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 208,72 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,19
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19127 Bezeichnung MillionengaRchen** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall 3 final (Zu + Ab O)|Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 101,45 Tag 57,32 - - 77,38 57,32
Lange /m (2D) 101,45 Nacht 49,72 - - 69,78 49,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,15
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72

StraBenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt

Schiene /Schall03 (5)

Verkehr Planfall final mit Ersatzneubau

S037002 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 113,00
Knotenzahl 11 Lw (Nacht) /dB(A) 110,73
Lange /m 840,53 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 840,53 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -
S03z003 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 105,58
Knotenzahl 2 Lw (Nacht) /dB(A) 103,99
Lange /m 59,76 Lw' (Tag) /dB(A) 87,81
Lange /m (2D) 59,76 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,23
Flache /m2 -
S037004 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,86
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 107,60
Lange /m 408,20 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 408,20 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -
S037005 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 106,24
Knotenzahl 2 Lw (Nacht) /dB(A) 104,65
Lange /m 69,60 Lw' (Tag) /dB(A) 87,81
Lange /m (2D) 69,60 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,23
Flache /m2 -
S03z001 Bezeichnung Bahnstrecke 5360 Mindelheim- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,61
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 107,34
Lange /m 385,09 Lw' (Tag) /dB(A) 83,76
Lange /m (2D) 385,06 Lw' (Nacht) /dB(A) 81,49
Flache /m2 -
Steigungen und Steigungszuschlage fur Strallen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m| Steigung| Steigung Zu- Zu- Zu- Hinweis
m m| aus Ko- fur Tag Nacht
SR19109 Bad Warishofer Str. (siidl. Kran- 1 0,00 102,68 -1,73 -1,73 0,00 0,00
2 102,68 134,80 -3,61 -3,61 0,15 0,12




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6798 Anlage 2.27
3 237,48 72,12 1,23 1,23 0,00 0,00
4 309,60 51,34 4,83 4,83 0,29 0,23 Max.
5 360,94 41,38 0,43 0,43 0,00 0,00
6 402,32 25,69 0,81 0,81 0,00 0,00
7 428,00 31,74 0,91 -0,91 0,00 0,00
8 459,75 23,59 0,75 0,75 0,00 0,00
9 483,34 46,69 0,73 0,73 0,00 0,00
10 530,03 37,04 0,72 0,72 0,00 0,00
11 567,07 63,82 0,85 0,85 0,00 0,00
SR19110 Bad Wérishofer Str. (ndrdl. Kran- 1 0,00 27,61 -0,59 -0,59 0,00 0,00 Max.
2 27,61 49,84 0,67 0,67 0,00 0,00
3 77,45 31,65 0,58 0,58 0,00 0,00
4 109,10 21,95 0,44 0,44 0,00 0,00
5 131,05 50,58 0,49 -0,49 0,00 0,00
6 181,63 53,68 0,41 0,41 0,00 0,00
7 235,31 33,18 0,48 0,48 0,00 0,00
SR19111 Krankenhausstrale (westl. Bad 1 0,00 51,64 -0,45 -0,45 0,00 0,00 Max.
2 51,64 49,62 0,52 0,52 0,00 0,00
SR19112 Krankenhausstrafe (0stl. Kaufbeu- 1 0,00 36,04 -0,51 -0,51 0,00 0,00 Max.
2 36,04 23,75 0,53 0,53 0,00 0,00
3 59,79 56,05 0,12 0,12 0,00 0,00
SR19113 Kaufbeuerer Strae (nordl. Kran- 1 0,00 65,77 0,39 0,39 0,00 0,00 Max.
2 65,77 65,95 0,38 0,38 0,00 0,00
3 131,72 81,83 0,48 0,48 0,00 0,00
4 213,55 95,54 0,57 0,57 0,00 0,00
SR19114 Kaufbeuerer Strae (stidl. Kran- 1 0,00 42,16 0,55 0,55 0,00 0,00 Max.
2 42,16 30,49 1,42 1,42 0,00 0,00
3 72,66 29,90 0,53 0,53 0,00 0,00
4 102,55 46,99 0,22 0,22 0,00 0,00
5 149,55 25,26 0,34 0,34 0,00 0,00
6 174,81 19,04 0,30 0,30 0,00 0,00
7 193,85 31,53 0,70 0,70 0,00 0,00
8 225,38 38,27 0,34 0,34 0,00 0,00
9 263,65 39,77 0,50 0,50 0,00 0,00
10 303,42 25,98 0,79 0,79 0,00 0,00
11 329,40 31,64 0,65 0,65 0,00 0,00
12 361,05 24,26 0,61 0,61 0,00 0,00
13 385,31 21,91 0,50 0,50 0,00 0,00
14 407,22 25,56 0,67 0,67 0,00 0,00
15 432,78 37,66 1,22 1,22 0,00 0,00
16 470,44 17,97 0,50 0,50 0,00 0,00
17 488,42 162,40 0,64 0,64 0,00 0,00
SR19115 Miihlweg** 1 0,00 49,78 1,32 1,32 0,00 0,00 Max.
2 49,78 63,16 0,57 0,57 0,00 0,00
3 112,93 35,56 0,62 0,62 0,00 0,00
4 148,50 41,51 0,61 0,61 0,00 0,00
5 190,01 43,86 0,71 0,71 0,00 0,00
6 233,87 40,65 0,62 0,62 0,00 0,00
7 274,52 41,08 0,58 0,58 0,00 0,00
8 315,60 12,77 0,29 0,29 0,00 0,00
9 328,37 102,88 -0,50 -0,50 0,00 0,00
10 431,25 66,72 0,37 0,37 0,00 0,00
11 497,97 49,86 0,18 0,18 0,00 0,00
SR19116 Am Hungerbach*** 1 0,00 41,11 -1,24 -1,24 0,00 0,00
2 41,11 28,10 0,10 0,10 0,00 0,00
3 69,21 9,14 -0,95 0,95 0,00 0,00
4 78,35 4,14 -1,92 -1,92 0,00 0,00
5 82,49 4,06 0,32 0,32 0,00 0,00
6 86,55 26,36 -1,90 -1,90 0,00 0,00
7 112,91 3,66 -1,06 -1,06 0,00 0,00
8 116,57 2,80 0,56 0,56 0,00 0,00
9 119,37 29,08 0,58 0,58 0,00 0,00
10 148,45 37,65 1,42 1,42 0,00 0,00
11 186,10 13,56 3,19 3,19 0,06 0,06 Max.
SR19117 KeltereistraBe*** 1 0,00 106,87 0,97 0,97 0,00 0,00 Max.
SR19118 Martin-Karg-StraRe*** 1 0,00 23,98 0,38 0,38 0,00 0,00 Max.
2 23,98 26,64 0,66 0,66 0,00 0,00
3 50,61 20,58 0,65 0,65 0,00 0,00
4 71,20 21,42 0,86 0,86 0,00 0,00
5 92,61 19,28 0,73 0,73 0,00 0,00
6 111,89 29,40 0,68 0,68 0,00 0,00
SR19119 Gafnerplatz*** 1 0,00 57,28 -0,05 -0,05 0,00 0,00 Max.
2 57,28 29,95 0,19 0,19 0,00 0,00
3 87,24 15,13 0,47 0,47 0,00 0,00
4 102,37 10,68 0,64 0,64 0,00 0,00
5 113,05 16,06 0,28 0,28 0,00 0,00
6 129,11 18,86 0,50 0,50 0,00 0,00
7 147,97 14,60 0,43 0,43 0,00 0,00
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8 162,58 27,31 0,35 0,35 0,00 0,00
9 189,89 35,60 0,45 0,45 0,00 0,00
10 225,48 19,94 -0,40 -0,40 0,00 0,00
SR19120 Ebertstra3e*** 1 0,00 33,66 -1,08 -1,08 0,00 0,00 Max.
2 33,66 12,35 0,07 0,07 0,00 0,00
3 46,01 22,71 -0,56 -0,56 0,00 0,00
4 68,72 58,62 -0,38 -0,38 0,00 0,00
5 127,34 50,83 -0,43 -0,43 0,00 0,00
6 178,18 57,32 -0,41 -0,41 0,00 0,00
SR19121 Reinpoldtstrae*** 1 0,00 88,09 -0,43 -0,43 0,00 0,00 Max.
2 88,09 106,22 -0,36 -0,36 0,00 0,00
3 194,31 30,42 -0,75 -0,75 0,00 0,00
SR19122 Zangerlestrafle*** 1 0,00 212,49 0,44 0,44 0,00 0,00 Max.
SR19123 Dr.-Jochner-Weg*** 1 0,00 22,34 2,36 2,36 0,00 0,00 Max.
2 22,34 36,79 -0,06 -0,06 0,00 0,00
3 59,13 35,54 -0,44 -0,44 0,00 0,00
4 94,66 28,02 -0,30 -0,30 0,00 0,00
5 122,68 24,04 0,25 0,25 0,00 0,00
6 146,72 14,44 0,42 0,42 0,00 0,00
7 161,16 33,08 0,40 0,40 0,00 0,00
8 194,24 32,39 0,54 0,54 0,00 0,00
SR19124 Hallstattstral3e*** 1 0,00 19,16 -0,74 -0,74 0,00 0,00 Max.
2 19,16 26,50 -0,45 -0,45 0,00 0,00
3 45,66 13,70 -0,54 -0,54 0,00 0,00
4 59,36 23,98 -0,49 -0,49 0,00 0,00
5 83,34 24,76 -0,51 -0,51 0,00 0,00
6 108,10 34,71 0,17 0,17 0,00 0,00
7 142,81 46,27 0,56 0,56 0,00 0,00
8 189,08 42,62 0,44 0,44 0,00 0,00
9 231,70 33,49 -0,36 -0,36 0,00 0,00
10 265,19 34,76 -0,04 -0,04 0,00 0,00
11 299,95 23,67 0,81 0,81 0,00 0,00
SR19125 Bgm-Pernat-Straf3e*** 1 0,00 73,05 0,71 0,71 0,00 0,00 Max.
2 73,05 38,04 0,10 0,10 0,00 0,00
3 111,08 19,52 0,42 0,42 0,00 0,00
4 130,61 14,88 0,53 0,53 0,00 0,00
5 145,48 10,19 1,42 1,42 0,00 0,00
6 155,68 9,07 -0,51 -0,51 0,00 0,00
7 164,75 12,81 0,62 0,62 0,00 0,00
8 177,55 114,35 0,25 0,25 0,00 0,00
SR19126 Bgm-Hundegger-Strale*** 1 0,00 208,72 0,19 0,19 0,00 0,00 Max.
SR19127 MillionengaRchen*** 1 0,00 101,45 0,15 0,15 0,00 0,00 Max.
Anlagengerausche — Vorbelastung
Parkplatzlarmstudie (9) Anlagen Vorbelastung mit Ersatzneubau
PRKLO15 Bezeichnung Stp. LRA Sid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 84,98
Knotenzahl 22 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 200,19 Lw" (Tag) /dB(A) 52,47
Lange /m (2D) 200,15 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 1780,17 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Sonstiger Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,70
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 75,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,00
PRKLO16 Bezeichnung Stp. nordostl. LRA Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 83,74
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 135,38 Lw" (Tag) /dB(A) 54,05
Lange /m (2D) 135,37 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 930,52 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 40,00
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f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 0,00

PRKLO17 Bezeichnung Parkplatz Bgm-Pernat-Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 86,04
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 268,58 Lw" (Tag) /dB(A) 55,64
Lange /m (2D) 268,57 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 1095,79 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 60,00

f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 0,00

PRKLO18 Bezeichnung Stp. Juwelier Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 68,76
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 30,73 Lw" (Tag) /dB(A) 51,31
Lange /m (2D) 30,73 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 55,55 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 3,00

f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 0,00

PRKLO19 Bezeichnung Stp.Kfz-Zulassung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 67,00
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 17,24 Lw" (Tag) /dB(A) 54,46
Lange /m (2D) 17,23 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 17,93 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 2,00

f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 0,00

PRKL020 Bezeichnung Stp. Physiotherapie Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 70,98
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 48,39 Lw" (Tag) /dB(A) 50,22
Lange /m (2D) 48,39 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 118,97 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 5,00

f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 0,00

PRKL021 Bezeichnung Stp. Fahrschule Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 70,01
Knotenzahl 8 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 54,55 Lw" (Tag) /dB(A) 50,28
Lange /m (2D) 54,55 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 94,05 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00
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Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 4,00
f 1,00
N (Tag) 0,50
N (Nacht) 0,00
PRKL052 Bezeichnung Stellplatze LRA sudostl. Bereich Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 84,32
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 168,13 Lw" (Tag) /dB(A) 52,45
Lange /m (2D) 168,12 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 1539,53 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 57,00
f 1,00
N (Tag) 0,36
N (Nacht) 0,00
PRKLO053 Bezeichnung Besucher-Stp. LRA West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 83,54
Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 118,14 Lw" (Tag) /dB(A) 55,54
Lange /m (2D) 118,12 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 632,07 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 22,00
f 1,00
N (Tag) 1,08
N (Nacht) 0,00
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Anlagen Vorbelastung mit Ersatzneubau
EZQi003 Bezeichnung TG-Tor LRA Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DaAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 71,60 - - 71,60
Nacht -99,00 - - -99,00
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Anlagen Vorbelastung mit Ersatzneubau
L1Qi002 Bezeichnung TG-Einfahrt LRA Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 16,56 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 16,53 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 58,30 - - 70,49 58,30
Nacht -99,00 - - -99,00

Anlagengerausche — Zusatzbelastung

Mit Parkierungsvariante Planfall 2

Strale /RLS-90 (7) Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags
STRb022 Bezeichnung Parken (3)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau |Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -8,45
Lange /m 27,85 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 27,75 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 17,25 0,00 30,00 30,00 0,00 44,50
Nacht 0,00 17,25 0,00 30,00 30,00 0,00 40,92
STRb023 Bezeichnung Parken (2)* Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau | Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,67
Lange /m 20,55 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 20,55 StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 13,50 0,00 30,00 30,00 0,00 43,50
Nacht 0,00 13,50 0,00 30,00 30,00 0,00 39,85
STRb024 Bezeichnung Parken (1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [ Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,93
Lange /m 16,38 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 16,38 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 7,75 0,00 30,00 30,00 0,00 41,00
Nacht 0,00 7,75 0,00 30,00 30,00 0,00 37,44
STRb026 Bezeichnung Parken Sud* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,71
Lange /m 7,23 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 7,23 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 3,00 0,00 30,00 30,00 0,00 36,90
Nacht 0,00 3,00 0,00 30,00 30,00 0,00 33,32
STRb021 Bezeichnung Parken Stidost* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau |Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,76
Lange /m 5,69 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 5,69 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 3,75 0,00 30,00 30,00 0,00 37,90
Nacht 0,00 3,75 0,00 30,00 30,00 0,00 34,29
STRb025 Bezeichnung Langsparker* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [ Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,19
Lange /m 1,30 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 1,30 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 4,50 0,00 30,00 30,00 0,00 38,70
Nacht 0,00 4,50 0,00 30,00 30,00 0,00 35,08
STRb008 Bezeichnung Zu- und Abfahrt Parken Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 18 Steigung max. % (aus z-Koord.) -13,40
Lange /m 251,30 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 251,22 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 49,75 0,00 30,00 30,00 0,00 49,10
Nacht 0,00 49,75 0,00 30,00 30,00 0,00 45,52
Parkplatzlarmstudie (11) Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags
PRKL007 Bezeichnung Stp. Kreuzung Zangerle-/Reinpold- [Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- Lw (Tag) /dB(A) 75,80
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 68,17
Lange /m 86,84 Lw" (Tag) /dB(A) 49,18
Lange /m (2D) 86,82 Lw" (Nacht) /dB(A) 41,55
Flache /m2 459,19 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKL008 Bezeichnung Stp. Kreuzung Krankenhaus-/Rein- [Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- Lw (Tag) /dB(A) 79,90
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 72,29
Lange /m 101,73 Lw" (Tag) /dB(A) 52,12
Lange /m (2D) 101,73 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,51
Flache /m2 600,10 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKL009 Bezeichnung Stp. an Krankenhausstr.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- Lw (Tag) /dB(A) 73,60
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 66,03
Lange /m 73,53 Lw" (Tag) /dB(A) 50,64
Lange /m (2D) 73,52 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,07
Flache /m2 197,81 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKL027 Bezeichnung Notarztstellplatze (nicht anzuset- |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- Lw (Tag) /dB(A) -
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Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 43,32 Lw" (Tag) /dB(A) -
Lange /m (2D) 43,31 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 84,71 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5,00
f 1,00
N (Tag) 0,00
N (Nacht) 0,00
PRKL028 Bezeichnung Parken Bettenhaus* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung Lw (Tag) /dB(A) 72,40
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 42,18 Lw" (Tag) /dB(A) 52,96
Lange /m (2D) 42,12 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 87,92 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKL036 Bezeichnung Parken (3)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [Lw (Tag) /dB(A) 83,00
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 79,37
Lange /m 184,57 Lw" (Tag) /dB(A) 51,07
Lange /m (2D) 184,56 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,44
Flache /m2 1558,83 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKL037 Bezeichnung Parken (2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [Lw (Tag) /dB(A) 81,90
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 78,30
Lange /m 142,46 Lw" (Tag) /dB(A) 50,87
Lange /m (2D) 142,46 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,27
Flache /m2 1267,47 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKL038 Bezeichnung Parken (1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [Lw (Tag) /dB(A) 79,50
Knotenzahl 10 Lw (Nacht) /dB(A) 75,89
Lange /m 116,53 Lw" (Tag) /dB(A) 50,53
Lange /m (2D) 116,51 Lw" (Nacht) /dB(A) 46,92
Flache /m2 788,38 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKLO039 Bezeichnung Parken Stidost* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [Lw (Tag) /dB(A) 76,30
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 72,74
Lange /m 85,01 Lw" (Tag) /dB(A) 53,62
Lange /m (2D) 85,00 Lw" (Nacht) /dB(A) 50,06
Flache /m2 185,22 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKL040 Bezeichnung Langsparker* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [Lw (Tag) /dB(A) 77,10
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 73,53
Lange /m 231,28 Lw" (Tag) /dB(A) 53,13
Lange /m (2D) 231,28 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,56
Flache /m2 249,73 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKLO041 Bezeichnung Parken Sud* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+westl. rau [Lw (Tag) /dB(A) 75,40
Knotenzahl 12 Lw (Nacht) /dB(A) 71,77
Lange /m 76,57 Lw" (Tag) /dB(A) 53,53
Lange /m (2D) 76,57 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,90
Flache /m2 153,73 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Punkt-SQ /ISO 9613 (8) Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags
EZQi007 Bezeichnung Abgaskamin zweiziigig Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 73,00 - 3,60 76,60
Nacht 73,00 - - 73,00
EZQi009 Bezeichnung Kamin zweiziigig HLS Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
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Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 80,00 - 3,60 83,60
Nacht 80,00 - -10,00 70,00
EZQi005 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi010 Bezeichnung DG Kéltemaschine Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 84,00 - 3,60 87,60
Nacht 84,00 - - 84,00
EZQi011 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi012 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi013 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DaAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi014 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
Linien-SQ /ISO 9613 (3) Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags
LIQi012 Bezeichnung Anlieferungen Ver- und Entsor- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung BA2+final DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 45,70 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 45,70 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 79,50 - 0,70 80,20 63,60
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi016 Bezeichnung Fahren Sauerstoff-Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 116,73 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 116,73 Emi.Vari- | Emission| DaAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 74,60 - - 74,60 53,93
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi018 Bezeichnung Parken Bettenhaus* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 56,23 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 56,23 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 49,51 - 3,60 70,61 53,11
Nacht -99,00 - - -99,00
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Flachen-SQ /ISO 9613 (3)

Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags

FLQi001 Bezeichnung Rangieren und Verladen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung BA2+final DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 36,65 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 36,56 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 71,33 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 91,10 - 0,70 91,80 73,27
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi003 Bezeichnung Sauerstoffbefiillung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 43,36 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 43,36 Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 94,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,50 - - 80,50 60,77
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi004 Bezeichnung Zurilicksetzen Sauerstoff-Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,80 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 47,79 Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 63,82 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 76,70 - - 76,70 58,65
Nacht -99,00 - - -99,00
Steigungen und Steigungszuschlage fur Strallen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m| Steigung| Steigung Zu- Zu- Zu- Hinweis
m m aus Ko- fur Tag Nacht
STRb022 Parken (3)* 1 0,00 27,75 -8,45 -8,45 2,07 Max.
STRb023 Parken (2)* 1 0,00 20,55 0,67 0,67 0,00 Max.
STRb024 Parken (1)* 1 0,00 16,38 -0,93 -0,93 0,00 Max.
STRb026 Parken Sud* 1 0,00 7,23 1,71 1,71 0,00 Max.
STRb021 Parken Sudost* 1 0,00 5,69 0,76 0,76 0,00 Max.
STRb025 Langsparker* 1 0,00 1,30 3,19 3,19 0,00 Max.
STRb008 Zu- und Abfahrt Parken 1 0,00 27,41 -0,17 -0,17 0,00
2 27,41 10,73 -1,39 -1,39 0,00
3 38,14 30,83 -1,19 -1,19 0,00
4 68,97 9,12 -0,76 -0,76 0,00
5 78,09 2,45 -5,69 -5,69 0,42
6 80,54 2,76 -13,40 -13,40 5,04 Max.
7 83,30 6,96 9,45 9,45 2,67
8 90,26 3,29 -0,97 -0,97 0,00
9 93,55 3,16 -2,16 -2,16 0,00
10 96,70 6,54 -2,18 -2,18 0,00
11 103,25 25,40 -1,79 -1,79 0,00
12 128,65 38,71 -1,05 -1,05 0,00
13 167,36 41,25 1,59 1,59 0,00
14 208,61 17,85 -1,75 -1,75 0,00
15 226,46 10,47 -1,48 -1,48 0,00
16 236,94 7,04 0,81 0,81 0,00
17 243,98 7,25 -0,41 -0,41 0,00

Mit Parkierungsvariante Planfall 3

StraRe /RLS-90 (11)

Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags

STRb004 Bezeichnung Zu- und Abfahrt Parken* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,18
Lange /m 34,64 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 34,64 StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 57,50 0,00 30,00 30,00 0,00 49,80
Nacht 0,00 57,50 0,00 30,00 30,00 0,00 46,15
STRb003 Bezeichnung Zu- und Abfahrt Parken* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,00
Lange /m 38,42 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 38,42 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante | DStrO Min Kfz/h] p/%| vPkw/km/h][ vikw/km/h| Lm,25/dB(A)]  Lm,E /dB(A)
Tag| 0,00 67,75 0,00 30,00] 30,00 0,00] 50,50
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Nacht 0,00 67,75| 0,00 30,00| 30,00 0,00 46,86
STRb002 Bezeichnung Zu- und Abfahrt Parken* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,74
Lange /m 38,77 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 38,76 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 67,00 0,00 30,00 30,00 0,00 50,40
Nacht 0,00 67,00 0,00 30,00 30,00 0,00 46,81
STRb005 Bezeichnung Parken (3) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -8,45
Lange /m 27,85 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 27,75 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 17,25 0,00 30,00 30,00 0,00 44,50
Nacht 0,00 17,25 0,00 30,00 30,00 0,00 40,92
STRb006 Bezeichnung Parken (2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,67
Lange /m 20,55 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 20,55 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 13,50 0,00 30,00 30,00 0,00 43,50
Nacht 0,00 13,50 0,00 30,00 30,00 0,00 39,85
STRb007 Bezeichnung Parken (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,93
Lange /m 16,38 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 16,38 StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 7,75 0,00 30,00 30,00 0,00 41,00
Nacht 0,00 7,75 0,00 30,00 30,00 0,00 37,44
STRb038 Bezeichnung Parken Stidost* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,27
Lange /m 6,74 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 6,74 StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 3,75 0,00 30,00 30,00 0,00 37,90
Nacht 0,00 3,75 0,00 30,00 30,00 0,00 34,29
STRb010 Bezeichnung Parken Sud Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,71
Lange /m 7,23 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 7,23 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 3,00 0,00 30,00 30,00 0,00 36,90
Nacht 0,00 3,00 0,00 30,00 30,00 0,00 33,32
STRb009 Bezeichnung Langsparker Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,19
Lange /m 1,30 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 1,30 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 4,50 0,00 30,00 30,00 0,00 38,70
Nacht 0,00 4,50 0,00 30,00 30,00 0,00 35,08
STRb039 Bezeichnung Zu- und Abfahrt Parken* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,29
Lange /m 24,61 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 24,61 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 53,50 0,00 30,00 30,00 0,00 49,40
Nacht 0,00 53,50 0,00 30,00 30,00 0,00 45,83
STRbO11 Bezeichnung Zu- und Abfahrt Parken* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 9 Steigung max. % (aus z-Koord.) -13,40
Lange /m 72,16 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 72,09 StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
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Flache /m2 -

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 52,75 0,00 30,00 30,00 0,00 49,40

Nacht 0,00 52,75 0,00 30,00 30,00 0,00 45,77

Parkplatzlarmstudie (11) Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags

PRKL007 Bezeichnung Stp. Kreuzung Zangerle-/Reinpold- Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- Lw (Tag) /dB(A) 75,80

Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 68,17

Lange /m 86,84 Lw" (Tag) /dB(A) 49,18

Lange /m (2D) 86,82 Lw" (Nacht) /dB(A) 41,55

Flache /m2 459,19 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL008 Bezeichnung Stp. Kreuzung Krankenhaus-/Rein- |Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- Lw (Tag) /dB(A) 79,90

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 72,29

Lange /m 101,73 Lw" (Tag) /dB(A) 52,12

Lange /m (2D) 101,73 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,51

Flache /m2 600,10 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL009 Bezeichnung Stp. an Krankenhausstr.* Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- Lw (Tag) /dB(A) 73,60

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 66,03

Lange /m 73,53 Lw" (Tag) /dB(A) 50,64

Lange /m (2D) 73,52 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,07

Flache /m2 197,81 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL022 Bezeichnung Parken (3) Wirkradius /m 99999,00

Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Lw (Tag) /dB(A) 83,00

Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 79,37

Lange /m 184,57 Lw" (Tag) /dB(A) 51,07

Lange /m (2D) 184,56 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,44

Flache /m2 1558,83 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL023 Bezeichnung Parken (2) Wirkradius /m 99999,00

Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Lw (Tag) /dB(A) 81,90

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 78,30

Lange /m 142,46 Lw" (Tag) /dB(A) 50,87

Lange /m (2D) 142,46 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,27

Flache /m2 1267,47 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL024 Bezeichnung Parken (1) Wirkradius /m 99999,00

Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Lw (Tag) /dB(A) 79,50

Knotenzahl 10 Lw (Nacht) /dB(A) 75,89

Lange /m 116,53 Lw" (Tag) /dB(A) 50,53

Lange /m (2D) 116,51 Lw" (Nacht) /dB(A) 46,92

Flache /m2 788,38 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL025 Bezeichnung Parken Stidost Wirkradius /m 99999,00

Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Lw (Tag) /dB(A) 76,30

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 72,74

Lange /m 85,01 Lw" (Tag) /dB(A) 53,62

Lange /m (2D) 85,00 Lw" (Nacht) /dB(A) 50,06

Flache /m2 185,22 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL027 Bezeichnung Notarztstellplatze (nicht anzuset- |Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- Lw (Tag) /dB(A) N

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -

Lange /m 43,32 Lw" (Tag) /dB(A) -

Lange /m (2D) 43,31 Lw" (Nacht) /dB(A) -

Flache /m2 84,71 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 5,00

f 1,00

N (Tag) 0,00

N (Nacht) 0,00

PRKL028 Bezeichnung Parken Bettenhaus* Wirkradius /m 99999,00

Gruppe BA2 Zusatzbelastung Lw (Tag) /dB(A) 72,40

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -

Lange /m 42,18 Lw" (Tag) /dB(A) 52,96

Lange /m (2D) 42,12 Lw" (Nacht) /dB(A) -

Flache /m2 87,92 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | 1ISO 9613-2)
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PRKL029 Bezeichnung Langsparker Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Lw (Tag) /dB(A) 77,10
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 73,53
Lange /m 231,28 Lw" (Tag) /dB(A) 53,13
Lange /m (2D) 231,28 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,56
Flache /m2 249,73 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKLO030 Bezeichnung Parken Sud Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sudl. Stp. tags (6stl. rein+raus) Lw (Tag) /dB(A) 75,40
Knotenzahl 12 Lw (Nacht) /dB(A) 71,77
Lange /m 76,57 Lw" (Tag) /dB(A) 53,53
Lange /m (2D) 76,57 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,90
Flache /m2 153,73 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Punkt-SQ /ISO 9613 (8) Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags
EZQi007 Bezeichnung Abgaskamin zweiziigig Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 73,00 - 3,60 76,60
Nacht 73,00 - - 73,00
EZQi009 Bezeichnung Kamin zweizligig HLS Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 80,00 - 3,60 83,60
Nacht 80,00 - -10,00 70,00
EZQi005 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi010 Bezeichnung DG Kéltemaschine Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 84,00 - 3,60 87,60
Nacht 84,00 - - 84,00
EZQi011 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi012 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi013 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 60,00 - 3,60 63,60
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi014 Bezeichnung DG Luftung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Vari- | Emissi0n| Dammung Zuschlag| Lw|
Flache /m? | ds)] dB dB| dB(A)]
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[ [ [Tag [ 60,00] | 3,60]  63,60]
[ | [Nacht | 60,00] | - e0,00]
Linien-SQ /ISO 9613 (3) Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags
LIQi012 Bezeichnung Anlieferungen Ver- und Entsor- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung BA2+final DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 45,70 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 45,70 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 79,50 - 0,70 80,20 63,60
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi016 Bezeichnung Fahren Sauerstoff-Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 116,73 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 116,73 Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 74,60 - - 74,60 53,93
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi018 Bezeichnung Parken Bettenhaus* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe BA2 Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 56,23 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 56,23 Emi.Vari- | Emission| DAmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 49,51 - 3,60 70,61 53,11
Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (3) Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. tags
FLQi001 Bezeichnung Rangieren und Verladen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung BA2+final DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 36,65 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 36,56 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 71,33 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 91,10 - 0,70 91,80 73,27
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi003 Bezeichnung Sauerstoffbefiillung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 43,36 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 43,36 Emi.Vari- | Emission| DdAmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 94,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,50 - - 80,50 60,77
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi004 Bezeichnung Zurilicksetzen Sauerstoff-Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung alle Baupha- DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,80 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 47,79 Emi.Vari- | Emission| DaAmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 63,82 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 76,70 - - 76,70 58,65
Nacht -99,00 - - -99,00
Steigungen und Steigungszuschlage fur Strallen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m| Steigung| Steigung Zu- Zu- Zu- Hinweis
m m aus Ko- fur Tag Nacht
STRb004 Zu- und Abfahrt Parken* 1 0,00 6,54 -2,18 -2,18 0,00 Max.
2 6,54 28,10 -1,76 -1,76 0,00
STRb003 Zu- und Abfahrt Parken* 1 0,00 38,42 -1,00 -1,00 0,00 Max.
STRb002 Zu- und Abfahrt Parken* 1 0,00 38,76 1,74 1,74 0,00 Max.
STRb005 Parken (3) 1 0,00 27,75 -8,45 -8,45 2,07 Max.
STRb006 Parken (2) 1 0,00 20,55 0,67 0,67 0,00 Max.
STRb007 Parken (1) 1 0,00 16,38 -0,93 -0,93 0,00 Max.
STRb038 Parken Sudost* 1 0,00 6,74 0,27 0,27 0,00 Max.
STRb010 Parken Sud 1 0,00 7,23 1,71 1,71 0,00 Max.
STRb009 Langsparker 1 0,00 1,30 3,19 3,19 0,00 Max.
STRb039 Zu- und Abfahrt Parken* 1 0,00 24,61 -0,29 -0,29 0,00 Max.
STRb011 Zu- und Abfahrt Parken* 1 0,00 13,52 -0,93 -0,93 0,00
2 13,52 30,83 -1,19 -1,19 0,00
3 44,35 9,12 -0,76 -0,76 0,00
4 53,48 2,45 -5,69 -5,69 0,42
5 55,93 2,76 -13,40 -13,40 5,04 Max.
6 58,69 6,96 9,45 9,45 2,67
7 65,64 3,29 -0,97 -0,97 0,00
8 68 93 316 =216 =216 000
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Anlage 3:

Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen

Verkehrsgerausche — Prognose Planfall

Verkehr Planfall final mit Ersatzneu- |Einstellung: Optimierte Einstellung: Schall 03
Ta [ Nacht [

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt0123 BAl1 1 EG West 48,3 42,0
IPkt0141 BA1 10 EG Sud 44,5 38,1
IPkt0142 BA1 10 OG1sSid 44,9 38,7
IPkt0145 BA112 EG S/O 63,3 55,8
IPkt0146 BA112 OG1S/O 63,8 56,3
IPkt0147 BA1 13 EG S/O 63,6 56,0
IPkt0148 BA1 13 OG1S/O 63,8 56,3
IPkt0151 BA1 15 EG Nord 62,8 55,3
IPkt0152 BA1 15 OG1Nord 62,7 55,2
IPkt0153 BA1 16 EG Nord 59,0 51,3
IPkt0154 BA1 16 OG1Nord 60,2 52,5
IPkt0155 BA117 EG N/W 56,7 48,9
IPkt0156 BA117 OGIN/W 57,1 49,4
IPkt0157 BA1 18 EG West 56,3 48,5
IPkt0158 BA1 18 OG1West 56,3 48,6
IPkt0159 BA1 19 EG West 55,8 48,3
IPkt0161 BAl1 1 EG N/O 67,1 59,5
IPkt0162 BA1 1 OG1N/O 66,5 58,9
IPkt0163 BA1 1 OG2N/O 65,6 58,0
IPkt0164 BA1 1 OG3N/O 64,7 57,3
IPkt0165 BAl1 2 EG N/O 67,0 59,4
IPkt0166 BAl1 2 OG1N/O 66,5 58,9
IPkt0167 BAl1 2 OG2N/O 65,5 58,0
IPkt0168 BA1 2 OG3N/O 64,7 57,3
IPkt0169 BA1 3 EG N/O 67,0 59,3
IPkt0170 BA1 3 OG1N/O 66,5 58,9
IPkt0171 BA1 3 OG2N/O 65,6 58,1
IPkt0172 BA1 3 OG3N/O 64,7 57,3
IPkt0173 BAl1 4 EG N/O 66,9 59,2
IPkt0174 BAl1 4 OG1N/O 66,5 58,9
IPkt0175 BA1 4 OG2N/O 65,8 58,2
IPkt0176 BA1 4 OG3N/O 64,9 57,4
IPkt0177 BAl1 5 EG N/O 66,7 59,1
IPkt0178 BA1 5 OG1N/O 66,5 58,9
IPkt0179 BAl1 5 OG2N/O 65,7 58,2
IPkt0180 BA1 5 OG3N/O 65,0 57,5
IPkt0181 BAl1 6 EG N/O 66,7 59,0
IPkt0182 BA1 6 OG1N/O 66,5 58,9
IPkt0183 BA1 6 OG2N/O 65,8 58,2
IPkt0184 BA1 6 OG3N/O 65,0 57,5
IPkt0185 BAl 7 EG N/O 66,6 59,0
IPkt0186 BAl1 7 OGIN/O 66,2 58,7
IPkt0187 BA1 7 OG2N/O 65,6 58,0
IPkt0188 BA1 7 OG3N/O 64,9 57,4
IPkt0189 BA1 8 EG N/O 66,5 58,9
IPkt0190 BA1 8 OGIN/O 66,2 58,6
IPkt0191 BA1 8 OG2N/O 65,5 58,0
IPkt0192 BA1 8 OG3N/O 64,8 57,3
IPkt0193 BA1 9 EG N/O 66,4 58,8
IPkt0194 BA1 9 OG1N/O 66,1 58,5
IPkt0195 BA1 9 OG2N/O 65,5 57,9
IPkt0196 BA1 9 OG3N/O 64,8 57,3
IPkt0197 BA1 10 EG N/O 66,4 58,8
IPkt0198 BA110 OGIN/O 66,0 58,5
IPkt0199 BA1 10 OG2N/O 65,4 57,9
IPkt0200 BA1 10 OG3N/O 64,9 57,4
IPkt0201 BA1 15 OG2Nord 62,4 54,8
IPkt0202 BA1 15 OG3Nord 61,9 54,4
IPkt0203 BA1 13 OG2S/O 63,7 56,2
IPkt0204 BA1 12 OG2S/O 63,1 55,6
IPkt0205 BA1 10 OG2sid 45,8 39,5
IPkt0217 BA1 1 OG1West 47,0 40,9
IPkt0220 BA1 1 OG2N/W 57,9 50,4
IPkt0221 BA1 1 OG3N/W 59,1 51,5
IPkt0224 BAl1 2 OG2West 45,8 38,7
IPkt0225 BAl1 2 OG3West 48,8 41,9
IPkt0228 BAl1 3 OG2West 43,6 36,8
IPkt0229 BAl1 3 OG3West 46,5 39,7
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IPkt0233  [BA1 1 OG3Sid 53,0 47,1
IPkt0237  [BA1 2 OG3S/O 60,3 53,1
IPkt0304  [BA2 1 OGIN/W 46,5 40,3
IPkt0305  [BA2 1 OG2N/W 48,6 42,1
IPkt0306  [BA2 1 OG3N/W 49,7 42,9
IPkt0307  [BA2 1 OG4N/W 51,3 44,4
IPkt0310  [BA2 2 OG2Nord 46,0 39,0
IPkt0311  [BA2 2 OG3Nord 50,0 43,1
IPkt0312  |[BA2 2 OG4Nord 51,7 44,7
IPkt0315  [BA2 3 OG2N/O 43,1 36,4
IPkt0316  [BA2 3 OG3N/O 46,2 39,5
IPkt0317  [BA2 3 OG4N/O 49,2 42,2
IPkt0337  [BA2 7 OG4Ost 53,9 47,8
IPkt0341  [BA2 8 OG30Ost 49,8 45,0
IPkt0342  [BA2 8 OG4Ost 54,7 48,8
IPkt0346  [BA2 9 OG3Ost 49,2 44,4
IPkt0347  [BA2 9 OG4Ost 51,7 46,3
IPkt0348  [BA2 10 EG S/O 45,8 38,8
IPkt0349  [BA2 10 OG1S/O 46,1 39,3
IPkt0350  [BA2 10 OG2S/O 46,7 39,9
IPkt0351  [BA2 10 OG3S/O 47,1 41,6
IPkt0352  [BA2 10 OG4S/O 49,7 44,7
IPkt0353  [BA2 11 EG Sid 45,2 39,0
IPkt0354  [BA2 11 OG1Sid 46,6 40,5
IPkt0355  [BA2 11 OG2Sid 46,9 40,9
IPkt0356  [BA2 11 OG3Sid 48,1 42,3
IPkt0357  [BA2 11 OG4Sid 50,3 44,8
IPkt0358  [BA2 12 EG S/W 47,0 40,9
IPkt0359  [BA2 12 OG1S/W 48,4 42,5
IPkt0360  [BA2 12 OG2S/W 49,4 43,5
IPkt0361  [BA2 12 OG3S/W 50,5 44,5
IPkt0362  [BA2 12 OG4S/W 51,2 44,8
IPkt0363  |[BA2 13 EG West 47,9 415
IPkt0364  [BA2 13 OG1West 49,3 43,0
IPkt0365  [BA2 13 OG2West 50,0 43,6
IPkt0366  [BA2 13 OG3West 50,7 44,2
IPkt0367  [BA2 13 OG4West 51,4 44,4
IPkt0368  |Ersatzneubau 1 EG S/W 42,7 36,7
1Pkt0369 Ersatzneubau 1 43,6 37,6
IPkt0370 Ersatzneubau 1 44,9 38,6
IPkt0371  |Ersatzneubau 1 EG N/O 62,4 55,0
IPkt0372  |Ersatzneubau 1 OG1N/O 63,1 55,7
IPkt0373  |Ersatzneubau 1 OG2N/O 63,0 55,5
IPkt0374  |Ersatzneubau 1 EG N/O 62,1 54,7
IPkt0375  |Ersatzneubau 1 OG1N/O 63,1 55,6
IPkt0376  |Ersatzneubau 1 OG2N/O 63,0 55,6
IPkt0377 __ |Ersatzneubau 1 OG3N/O 62,6 55,3
IPkt0378  |Ersatzneubau 2 EG N/O 62,1 54,7
IPkt0379  |Ersatzneubau 2 OG1N/O 63,0 55,5
IPkt0380 |Ersatzneubau 2 OG2N/O 62,8 55,5
IPkt0381  |Ersatzneubau 2 OG3N/O 62,7 55,4
IPkt0382  |Ersatzneubau 3 EG N/O 61,9 54,4
IPkt0383  |Ersatzneubau 3 OG1N/O 62,8 55,3
IPkt0384 |Ersatzneubau 3 OG2N/O 62,7 55,3
IPkt0385  |Ersatzneubau 3 OG3N/O 62,5 55,2
IPkt0386  |Ersatzneubau 4 EG N/O 61,8 54,4
IPkt0387 |Ersatzneubau 4 OG1N/O 62,7 55,3
IPkt0388  |Ersatzneubau 4 OG2N/O 62,7 55,3
IPkt0389 |Ersatzneubau 4 OG3N/O 62,6 55,3
IPkt0390  |Ersatzneubau 5 EG N/O 61,9 54,4
IPkt0391  |Ersatzneubau 5 OG1N/O 62,7 55,2
IPkt0392  |Ersatzneubau 5 OG2N/O 62,6 55,2
IPkt0393  |Ersatzneubau 5 OG3N/O 62,5 55,2
IPkt0394  |Ersatzneubau 6 EG S/O 61,5 54,1
IPkt0395  |Ersatzneubau 6 OG1S/O 62,6 55,1
IPkt0396  |Ersatzneubau 6 OG2S/O 62,7 55,3
IPkt0397  |Ersatzneubau 6 OG3S/O 62,6 55,3
IPkt0398  |Ersatzneubau 7 EG S/O 57,4 50,1
IPkt0399  |Ersatzneubau 7 OG1S/O 58,9 51,7
IPkt0400  |Ersatzneubau 7 0G2S/O 59,4 52,2
IPkt0401  |Ersatzneubau 7 OG3S/O 59,5 52,6
IPkt0402  |Ersatzneubau 8 EG S/O 56,6 49,2
IPkt0403  |Ersatzneubau 8 OG1S/O 58,1 50,8
IPkt0404  |Ersatzneubau 8 OG2S/O 58,6 51,5
IPkt0405  |Ersatzneubau 8 OG3S/O 59,0 52,0
IPkt0406  |Ersatzneubau 9 EG S/O 55,8 48,5
IPkt0407  |Ersatzneubau 9 OG1S/O 56,9 49,6
IPkt0408  |Ersatzneubau 9 OG2S/O 57,8 50,6
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IPkt0409 Ersatzneubau 9 OG3S/O 58,1 51,3
IPkt0410 Ersatzneubau 10 EG S/O 55,3 48,1
1Pkt0411 Ersatzneubau 10 56,3 49,1
IPkt0412 Ersatzneubau 10 57,3 50,3
1Pkt0413 Ersatzneubau 10 57,8 51,0
IPkt0414 Ersatzneubau 11 EG S/O 54,9 47,6
1Pkt0415 Ersatzneubau 11 56,0 48,8
1Pkt0416 Ersatzneubau 11 57,0 49,8
IPkt0417 Ersatzneubau 11 57,4 50,4
IPkt0418 Ersatzneubau 12 EG S/O 54,2 47,0
IPkt0419 Ersatzneubau 12 55,4 48,2
1Pkt0420 Ersatzneubau 12 56,1 49,1
1Pkt0421 Ersatzneubau 12 56,7 49,8
IPkt0422 Ersatzneubau 13 EG S/O 53,2 46,1
1Pkt0423 Ersatzneubau 13 54,3 47,2
IPkt0424 Ersatzneubau 13 55,2 48,3
1Pkt0425 Ersatzneubau 13 55,6 48,9
IPkt0426 Ersatzneubau 14 EG S/O 52,7 45,6
1Pkt0427 Ersatzneubau 14 53,9 46,8
1Pkt0428 Ersatzneubau 14 54,7 47,8
1Pkt0429 Ersatzneubau 14 55,5 48,9
IPkt0430 Ersatzneubau 15 EG S/O 53,1 45,9
1Pkt0431 Ersatzneubau 15 54,1 46,9
1Pkt0432 Ersatzneubau 15 54,8 47,8
1Pkt0433 Ersatzneubau 15 55,5 48,8
IPkt0434 Ersatzneubau 16 EG S/O 52,9 45,7
1Pkt0435 Ersatzneubau 16 53,7 46,6
IPkt0436 Ersatzneubau 16 54,3 47,4
1Pkt0437 Ersatzneubau 16 55,0 48,3
IPkt0438 Ersatzneubau 1 EG N/W 41,6 36,2
1Pkt0439 Ersatzneubau 1 42,9 37,5
1Pkt0440 Ersatzneubau 1 43,8 38,2
1Pkt0441 Ersatzneubau 1 45,5 39,5
1Pkt0445 Ersatzneubau 2 50,7 43,9
IPkt0446 Ersatzneubau 1 EG S/W 46,9 40,6
1Pkt0447 Ersatzneubau 1 47,6 41,3
1Pkt0448 Ersatzneubau 1 48,1 41,9
1Pkt0449 Ersatzneubau 1 48,8 42,3
IPkt0450 Ersatzneubau 2 EG 46,3 39,9
IPkt0451 Ersatzneubau 2 47,2 41,0
1Pkt0452 Ersatzneubau 2 48,0 41,8
1Pkt0453 Ersatzneubau 2 48,0 41,9
Anlagengerausche — Vorbelastung
Anlagen Vorbelastung mit Ersatz- Einstellung: Referenzeinstellung
Tal Nacht [
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt0123 BAl 1 EG West 24,2
IPkt0141 BAl 10 EG Sud 21,6
IPkt0142 BAl1 10 OG1iSud 22,0
IPkt0145 BAl 12 EG S/O 43,0
IPkt0146 BAl 12 OG1S/O 43,8
IPkt0147 BAl 13 EG S/O 45,0
IPkt0148 BAl 13 OG1S/O 45,6
IPkt0151 BA1 15 EG Nord 34,1
IPkt0152 BAl 15 OG1Nord 35,2
IPkt0153 BAl1 16 EG Nord 38,0
IPkt0154 BAl1 16 OG1Nord 38,3
IPkt0155 BAl1 17 EG N/W 35,3
IPkt0156 BAl 17 OGIN/W 36,1
IPkt0157 BAl 18 EG West 31,0
IPkt0158 BAl 18 OG1West 32,8
IPkt0159 BAl1 19 EG West 29,2
IPkt0161 BAl 1 EG N/O 41,7
IPkt0162 BAl1 1 OGIN/O 43,3
IPkt0163 BAl1 1 OG2N/O 43,9
IPkt0164 BAl1 1 OG3N/O 44,1
IPkt0165 BAl 2 EG N/O 41,0
IPkt0166 BAl 2 OGIN/O 42,7
IPkt0167 BAl 2 OG2N/O 43,3
IPkt0168 BAl1 2 OG3N/O 43,6
IPkt0169 BAl 3 EG N/O 40,4
IPkt0170 BAl 3 OGIN/O 41,9
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IPkt0171  |BA1 3 OG2N/O 42,8
IPkt0172  |BA1 3 OG3N/O 43,0
IPkt0173  [BA1 4 EG N/O 39,7
IPkt0174  |BA1 4 OGIN/O 41,1
IPkt0175  |BA1l 4 OG2N/O 42,2
IPkt0176  |BA1 4 OG3N/O 42,6
IPkt0177  [BA1 5 EG N/O 39,4
IPkt0178  |BA1 5 OGIN/O 40,7
IPkt0179  |BA1 5 OG2N/O 41,8
IPkt0180  |BA1 5 OG3N/O 42,3
IPkt0181  [BA1l 6 EG N/O 38,8
IPkt0182  |BA1 6 OGIN/O 40,0
IPkt0183  |BA1 6 OG2N/O 40,5
IPkt0184  |BA1 6 OG3N/O 41,2
IPkt0185  [BA1 7 EG N/O 38,7
IPkt0186  |BA1 7 OGIN/O 39,8
IPkt0187  |BA1 7 OG2N/O 40,8
IPkt0188  |BA1 7 OG3N/O 41,5
IPkt0189  [BA1 8 EG N/O 38,7
IPkt0190  [BA1 8 OGIN/O 39,7
IPkt0191  [BA1 8 OG2N/O 40,6
IPkt0192  [BA1 8 OG3N/O 41,5
IPkt0193  [BA1 9 EG N/O 38,1
IPkt0194  |BA1 9 OGIN/O 39,1
IPkt0195  |BA1 9 OG2N/O 40,0
IPkt0196  |BA1 9 OG3N/O 40,9
IPkt0197  [BA1 10 EG N/O 37,7
IPkt0198  [BA1 10 OG1N/O 38,6
IPkt0199  |BA1 10 OG2N/O 39,4
IPkt0200  [BA1 10 OG3N/O 40,3
IPkt0201  |BA1 15 OG2Nord 35,1
IPkt0202  |BA1 15 OG3Nord 35,0
IPkt0203  |BA1 13 0G2S/O 45,4
IPkt0204  |BA1 12 0G2S/O 44,3
IPkt0205  |BA1 10 OG2Sid 22,6
IPkt0217  |BA1l 1 OG1West 24,4
IPkt0220  |BA1 1 OG2N/W 354
IPkt0221  |BA1l 1 OG3N/W 35,2
IPkt0224  |BA1l 2 OG2West 24,3
IPkt0225  [BA1l 2 OG3West 30,1
IPkt0228  |BA1l 3 OG2West 22,7
IPkt0229  [BA1l 3 OG3West 24,5
IPkt0233  |BAl 1 OG3Sid 39,8
IPkt0237  |BAl 2 OG3S/O 42,6
IPkt0304  [BA2 1 OGIN/W 25,0
IPkt0305  |BA2 1 OG2N/W 25,1
IPkt0306  [BA2 1 OG3N/W 26,6
IPkt0307  |BA2 1 OG4N/W 28,2
IPkt0310  [BA2 2 OG2Nord 23,4
IPkt0311  [BA2 2 OG3Nord 25,9
IPkt0312  [BA2 2 OG4Nord 28,5
IPkt0315  [BA2 3 OG2N/O 22,7
IPkt0316  |[BA2 3 OG3N/O 24,8
IPkt0317  [BA2 3 OG4N/O 26,8
IPkt0337  [BA2 7 OG4Ost 39,2
IPkt0341  [BA2 8 OG3Ost 38,7
IPkt0342  [BA2 8 OG4Ost 42,0
IPkt0346  [BA2 9 OG3Ost 36,2
IPkt0347  [BA2 9 OG4Ost 40,2
IPkt0348  [BA2 10 EG S/O 21,6
IPkt0349  |BA2 10 OG1S/O 22,4
IPkt0350  |BA2 10 OG2S/O 24,6
IPkt0351  |BA2 10 OG3S/O 31,9
IPkt0352  |BA2 10 OG4S/O 35,0
IPkt0353  [BA2 11 EG Sid 21,2
IPkt0354  [BA2 11 OG1Sid 22,6
IPkt0355  |BA2 11 OG2Sid 24,4
IPkt0356  |BA2 11 OG3Sid 29,4
IPkt0357  [BA2 11 OG4Sud 31,7
IPkt0358  |BA2 12 EG S/W 17,9
IPkt0359  [BA2 12 OG1S/W 18,6
IPkt0360  [BA2 12 OG2S/W 20,0
IPkt0361  [BA2 12 OG3S/W 21,1
IPkt0362  [BA2 12 OG4S/W 22,5
IPkt0363  |BA2 13 EG West 25,7
IPkt0364  [BA2 13 OG1West 26,1
IPkt0365  |BA2 13 OG2West 27,4
IPkt0366  |BA2 13 OG3West 27,7
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IPkt0367 BA2 13 OG4West 29,0
1Pkt0368 Ersatzneubau 1 EG S/W 20,9
1Pkt0369 Ersatzneubau 1 21,1
1Pkt0370 Ersatzneubau 1 22,4
1Pkt0371 Ersatzneubau 1 EG N/O 41,8
IPkt0372 Ersatzneubau 1 OG1N/O 43,1
IPkt0373 Ersatzneubau 1 OG2N/O 44,1
1Pkt0374 Ersatzneubau 1 EG N/O 41,6
IPkt0375 Ersatzneubau 1 OG1N/O 43,2
IPkt0376 Ersatzneubau 1 OG2N/O 44,2
IPkt0377 Ersatzneubau 1 OG3N/O 44,4
1Pkt0378 Ersatzneubau 2 EG N/O 41,6
IPkt0379 Ersatzneubau 2 OG1N/O 43,2
IPkt0380 Ersatzneubau 2 OG2N/O 44,2
IPkt0381 Ersatzneubau 2 OG3N/O 44,5
1Pkt0382 Ersatzneubau 3 EG N/O 41,7
IPkt0383 Ersatzneubau 3 OG1N/O 43,3
IPkt0384 Ersatzneubau 3 OG2N/O 44,3
IPkt0385 Ersatzneubau 3 OG3N/O 44,6
1Pkt0386 Ersatzneubau 4 EG N/O 41,8
IPkt0387 Ersatzneubau 4 OG1N/O 43,3
IPkt0388 Ersatzneubau 4 OG2N/O 44,4
IPkt0389 Ersatzneubau 4 OG3N/O 44,7
1Pkt0390 Ersatzneubau 5 EG N/O 41,9
IPkt0391 Ersatzneubau 5 OG1N/O 43,4
IPkt0392 Ersatzneubau 5 OG2N/O 44,3
IPkt0393 Ersatzneubau 5 OG3N/O 44,6
1Pkt0394 Ersatzneubau 6 EG S/O 41,7
IPkt0395 Ersatzneubau 6 OG1S/O 43,2
IPkt0396 Ersatzneubau 6 OG2S/O 44,1
IPkt0397 Ersatzneubau 6 OG3S/O 44,5
1Pkt0398 Ersatzneubau 7 EG S/O 38,4
IPkt0399 Ersatzneubau 7 OG1S/O 39,9
IPkt0400 Ersatzneubau 7 OG2S/O 41,1
IPkt0401 Ersatzneubau 7 OG3S/O 41,5
1Pkt0402 Ersatzneubau 8 EG S/O 37,2
IPkt0403 Ersatzneubau 8 OG1S/O 38,6
IPkt0404 Ersatzneubau 8 OG2S/O 39,8
IPkt0405 Ersatzneubau 8 OG3S/O 40,4
IPkt0406 Ersatzneubau 9 EG S/O 36,2
IPkt0407 Ersatzneubau 9 OG1S/O 37,4
IPkt0408 Ersatzneubau 9 0G2S/O 38,6
IPkt0409 Ersatzneubau 9 OG3S/O 39,4
IPkt0410 Ersatzneubau 10 EG S/O 35,3
IPkt0411 Ersatzneubau 10 36,5
1Pkt0412 Ersatzneubau 10 37,6
IPkt0413 Ersatzneubau 10 38,5
IPkt0414 Ersatzneubau 11 EG S/O 34,6
1Pkt0415 Ersatzneubau 11 35,7
1Pkt0416 Ersatzneubau 11 36,7
1Pkt0417 Ersatzneubau 11 37,6
IPkt0418 Ersatzneubau 12 EG S/O 34,0
1Pkt0419 Ersatzneubau 12 35,1
1Pkt0420 Ersatzneubau 12 36,0
1Pkt0421 Ersatzneubau 12 36,9
IPkt0422 Ersatzneubau 13 EG S/O 33,6
1Pkt0423 Ersatzneubau 13 34,6
1Pkt0424 Ersatzneubau 13 35,5
1Pkt0425 Ersatzneubau 13 36,3
IPkt0426 Ersatzneubau 14 EG S/O 33,1
1Pkt0427 Ersatzneubau 14 34,0
1Pkt0428 Ersatzneubau 14 34,8
1Pkt0429 Ersatzneubau 14 35,6
IPkt0430 Ersatzneubau 15 EG S/O 32,7
1Pkt0431 Ersatzneubau 15 33,6
1Pkt0432 Ersatzneubau 15 34,4
1Pkt0433 Ersatzneubau 15 35,1
IPkt0434 Ersatzneubau 16 EG S/O 32,3
1Pkt0435 Ersatzneubau 16 33,2
1Pkt0436 Ersatzneubau 16 33,9
1Pkt0437 Ersatzneubau 16 34,6
1Pkt0438 Ersatzneubau 1 EG N/W 22,7
1Pkt0439 Ersatzneubau 1 23,6
1Pkt0440 Ersatzneubau 1 25,1
1Pkt0441 Ersatzneubau 1 31,0
1Pkt0445 Ersatzneubau 2 37,6
1Pkt0446 Ersatzneubau 1 EG S/W 19,7
1Pkt0447 Ersatzneubau 1 20,0
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1Pkt0448 Ersatzneubau 1 20,4
1Pkt0449 Ersatzneubau 1 21,8
1Pkt0450 Ersatzneubau 2 EG 19,7
IPkt0451 Ersatzneubau 2 21,4
1Pkt0452 Ersatzneubau 2 19,8
1Pkt0453 Ersatzneubau 2 21,4

Anlagengerausche — Zusatzbelastung

Mit Parkierungsvariante Planfall 2 — ohne Malinahmen nachts

Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. Einstellung: Referenzeinstellung
Ta Nacht [
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt0020 Haus 1 EG Ost 51,2 45,9
IPkt0021 Haus 1 OG1Ost 52,0 46,1
IPkt0024 Haus 1 EG Nord 49,2 44,4
IPkt0025 Haus 1 OG1Nord 50,5 44,6
IPkt0026 Haus 2 EG Nord 50,6 45,1
IPkt0028 Haus 1 EG N/O 51,6 41,1
IPkt0029 Haus 1 OG1N/O 53,2 41,3
IPkt0030 Haus 1 OG2N/O 54,9 41,4
IPkt0031 Haus 2 EG S/O 49,4 39,5
IPkt0032 Haus 2 OG1S/O 51,2 40,0
IPkt0033 Haus 2 OG2S/O 51,9 40,4
IPkt0034 Haus 1 EG N/W 42,5 33,1
IPkt0035 Haus 1 OGIN/W 43,0 33,6
IPkt0036 Haus 1 OG2N/W 43,2 34,1
IPkt0037 Haus 1 EG S/O 42,5 31,8
IPkt0038 Haus 1 OG1S/O 44,0 33,2
IPkt0039 Haus 1 OG2S/O 45,9 34,4
IPkt0043 Haus 1 EG S/O 49,7 40,9
IPkt0044 Haus 1 OG1S/O 51,1 41,4
IPkt0045 Haus 1 OG2S/O 51,9 41,6
IPkt0047 Haus 1 OGIN/W 52,3 48,7
IPkt0048 Haus 1 OG2N/W 52,1 48,5
IPkt0050 Haus 1 OGIN/W 52,0 48,4
IPkt0051 Haus 1 OG2N/W 52,0 48,4
IPkt0052 Haus 1 EG Nord 48,8 45,1
IPkt0053 Haus 1 OG1Nord 51,3 47,6
IPkt0054 Haus 1 OG2Nord 51,7 48,0
IPkt0055 Haus 1 EG Nord 48,4 44,6
IPkt0056 Haus 1 OG1Nord 49,3 45,6
IPkt0057 Haus 1 EG N/W 48,2 44,5
IPkt0058 Haus 1 OGIN/W 49,4 45,7
IPkt0059 Haus 1 EG N/O 48,2 44,4
IPkt0060 Haus 1 OG1N/O 49,1 45,4
IPkt0061 Haus 1 OG2N/O 49,7 45,9
IPkt0062 Haus 1 EG West 49,4 45,8
IPkt0063 Haus 1 OG1West 50,3 46,7
IPkt0064 Haus 1 EG N/O 43,7 40,0
IPkt0065 Haus 1 OG1N/O 45,3 41,6
IPkt0066 Haus 1 OG2N/O 45,6 41,9
IPkt0067 Haus 1 EG N/W 46,6 43,0
IPkt0071 Haus 1 OG1S/W 46,2 42,6
IPkt0072 Haus 1 OG2S/W 46,7 43,1
IPkt0073 Haus 1 EG S/O 35,3 31,6
IPkt0074 Haus 1 OG1S/O 36,5 32,9
IPkt0075 Haus 1 OG2S/O 37,0 33,3
IPkt0076 Haus 1 OG3S/O 37,5 33,8
IPkt0077 Haus 2 EG Sud 37,2 33,5
IPkt0078 Haus 2 OG1Sid 37,7 34,1
IPkt0079 Haus 2 OG2Sud 38,2 34,6
IPkt0080 Haus 2 OG3Sid 38,8 35,1
IPkt0081 Haus 1 EG West 40,2 36,5
IPkt0082 Haus 1 OG1West 40,0 36,3
IPkt0083 Haus 1 EG S/O 37,1 31,4
IPkt0084 Haus 1 OG1S/O 37,6 31,9
IPkt0085 Haus 1 OG2S/O 38,7 32,5
IPkt0086 Haus 1 EG S/O 38,8 33,1
IPkt0087 Haus 1 OG1S/O 39,4 33,6
IPkt0088 Haus 1 OG2S/O 40,5 34,0
IPkt0089 Haus 1 OG3S/O 41,3 34,7
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IPkt0090  |[Haus 1 EG S/W 36,8 32,9
IPkt0091  |Haus 1 OG1S/W 375 33,6
IPkt0092  |Haus 1 OG2S/W 38,2 34,2
IPkt0093  |Haus 1 EG S/O 39,2 34,1
IPkt0094  |Haus 1 OG1S/O 40,4 34,7
IPkt0095  [Haus 1 OG2S/O 42,5 35,6
IPkt0096  |Haus 1 EG S/O 44,6 37,3
IPkt0097  |Haus 1 OG1S/O 45,8 38,0
IPkt0100  [Haus 1 EG N/O 48,1 39,9
IPkt0101  [Haus 1 OGIN/O 49,7 40,4
IPkt0102  [Haus 1 OG2N/O 50,5 40,5
IPkt0103  |[Haus 1 EG S/W 38,7 35,1
IPkt0104  |Haus 1 OG1S/W 39,6 36,0
IPkt0105  |Haus 1 EG Ost 42,4 38,2
IPkt0106  |Haus 1 OG1Ost 43,5 39,3
IPkt0107  |Haus 1 OG20st 44,4 40,4
IPkt0108  |Haus 1 EG Nord 46,9 43,2
IPkt0109  |[Haus 1 OG1Nord 48,0 44,3
IPkt0110  |Haus 1 OG2Nord 48,3 44,6
IPkt0111  |Haus 1 EG Nord 47,2 43,6
IPkt0112  |[Haus 1 OG1Nord 48,2 44,5
IPkt0113  |Haus 1 OG2Nord 48,7 45,1
IPkt0114  |Haus 2 EG Ost 47,1 43,4
IPkt0115  |Haus 2 OG1Ost 48,0 44,4
IPkt0116  |Haus 2 OG20st 48,6 44,9
IPkt0117  |Haus 1 EG N/W 42,9 34,0
IPkt0118  |Haus 1 EG Siid 52,8 49,2
IPkt0119  |Haus 1 EG S/O 44,8 41,1
IPkt0120  |[Haus 1 OG1S/O 45,9 42,2
IPkt0121  [Haus 1 OG2S/O 46,5 42,8
IPkt0122  |[Haus 1 OG3S/O 46,9 43,2
IPkt1576  |Haus 1 EG N/O 46,5 38,8
IPkt1577  |Haus 1 OGIN/O 45,9 38,2
IPkt1578  |Haus 1 OG2N/O 45,1 374
IPkt1579  |[Haus 1 OG3N/O 44,6 36,6
IPkt1580 |Haus 1 OG4N/O 43,5 35,9
IPkt1586  |Haus 1 EG S/O 33,9 30,3
IPkt1587  |Haus 1 OG1S/O 34,8 31,1
IPkt1588  |Haus 1 OG2S/O 354 31,8
IPkt1590  [Haus 1 OGIN/O 19,1 14,7
IPkt1591  |[Haus 1 OG2N/O 23,3 19,3
IPkt1592  |[Haus 1 EG N/O 19,7 14,5
IPkt1593  |Haus 1 OGIN/O 21,1 16,3
IPkt1594  |[Haus 1 OG2N/O 28,3 24,4

Mit Parkierungsvariante Planfall 3 — ohne Malinahmen nachts

Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht [
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt0020 Haus 1 EG Ost 51,3 45,9
IPkt0021 Haus 1 OG1Ost 52,1 46,2
IPkt0024 Haus 1 EG Nord 49,2 44,4
IPkt0025 Haus 1 OG1Nord 50,5 44,6
IPkt0026 Haus 2 EG Nord 50,6 45,2
IPkt0028 Haus 1 EG N/O 51,6 41,2
IPkt0029 Haus 1 OG1N/O 53,2 41,4
IPkt0030 Haus 1 OG2N/O 54,9 41,4
IPkt0031 Haus 2 EG S/O 49,4 39,6
IPkt0032 Haus 2 OG1S/O 51,3 40,1
IPkt0033 Haus 2 OG2S/O 51,9 40,4
IPkt0034 Haus 1 EG N/W 42,5 33,1
IPkt0035 Haus 1 OGIN/W 43,0 33,6
IPkt0036 Haus 1 OG2N/W 43,2 34,1
IPkt0037 Haus 1 EG S/O 42,5 31,8
IPkt0038 Haus 1 OG1S/O 44,0 33,2
IPkt0039 Haus 1 OG2S/O 45,9 34,4
IPkt0043 Haus 1 EG S/O 49,7 41,0
IPkt0044 Haus 1 OG1S/O 51,1 41,4
IPkt0045 Haus 1 OG2S/O 51,9 41,7
IPkt0047 Haus 1 OGIN/W 52,6 48,9
IPkt0048 Haus 1 OG2N/W 52,4 48,7
IPkt0050 Haus 1 OGIN/W 52,4 48,7
IPkt0051 Haus 1 OG2N/W 52,4 48,7




Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 700-6798

Anlage 3.8

IPkt0052 Haus 1 EG Nord 49,2 45,5
IPkt0053 Haus 1 OG1Nord 51,7 48,0
IPkt0054 Haus 1 OG2Nord 52,1 48,4
IPkt0055 Haus 1 EG Nord 48,7 45,0
IPkt0056 Haus 1 OG1Nord 49,7 45,9
IPkt0057 Haus 1 EG N/W 48,3 44,5
IPkt0058 Haus 1 OGIN/W 49,6 45,9
IPkt0059 Haus 1 EG N/O 48,2 44,4
IPkt0060 Haus 1 OGI1N/O 49,1 45,4
IPkt0061 Haus 1 OG2N/O 49,7 45,9
IPkt0062 Haus 1 EG West 49,7 46,0
IPkt0063 Haus 1 OGl1West 50,5 46,9
IPkt0064 Haus 1 EG N/O 44,0 40,4
IPkt0065 Haus 1 OG1N/O 45,6 42,0
IPkt0066 Haus 1 OG2N/O 45,9 42,3
IPkt0067 Haus 1 EG N/W 46,9 43,3
IPkt0071 Haus 1 OG1S/W 46,5 42,9
IPkt0072 Haus 1 OG2S/W 47,0 43,4
IPkt0073 Haus 1 EG S/O 35,5 31,8
IPkt0074 Haus 1 OG1S/O 36,8 33,1
IPkt0075 Haus 1 OG2S/O 37,2 33,6
IPkt0076 Haus 1 OG3S/O 37,7 34,0
IPkt0077 Haus 2 EG Sid 37,4 33,7
IPkt0078 Haus 2 OG1Sid 37,9 34,2
IPkt0079 Haus 2 OG2Sid 38,4 34,7
IPkt0080 Haus 2 OG3Sid 38,9 35,2
IPkt0081 Haus 1 EG West 40,5 36,8
IPkt0082 Haus 1 OGl1West 40,3 36,6
IPkt0083 Haus 1 EG S/O 37,1 315
IPkt0084 Haus 1 OG1S/O 37,7 32,0
IPkt0085 Haus 1 OG2S/O 38,8 32,6
IPkt0086 Haus 1 EG S/O 38,8 33,2
IPkt0087 Haus 1 OG1S/O 39,4 33,6
IPkt0088 Haus 1 OG2S/O 40,6 34,1
IPkt0089 Haus 1 OG3S/O 41,3 34,8
IPkt0090 Haus 1 EG S/W 36,9 32,9
IPkt0091 Haus 1 OG1S/W 37,6 33,6
IPkt0092 Haus 1 OG2S/W 38,3 34,3
IPkt0093 Haus 1 EG S/O 39,2 34,1
IPkt0094 Haus 1 OG1S/O 40,4 34,7
IPkt0095 Haus 1 OG2S/O 42,5 35,6
IPkt0096 Haus 1 EG S/O 44,6 37,3
IPkt0097 Haus 1 OG1S/O 45,8 38,0
IPkt0100 Haus 1 EG N/O 48,1 39,9
IPkt0101 Haus 1 OGI1N/O 49,7 40,5
IPkt0102 Haus 1 OG2N/O 50,5 40,5
IPkt0103 Haus 1 EG S/W 39,0 35,3
IPkt0104 Haus 1 OG1S/W 39,9 36,3
IPkt0105 Haus 1 EG Ost 40,0 35,3
IPkt0106 Haus 1 OG1Ost 41,0 36,3
IPkt0107 Haus 1 OG20st 41,7 37,1
IPkt0108 Haus 1 EG Nord 46,4 42,7
IPkt0109 Haus 1 OG1Nord 47,5 43,8
IPkt0110 Haus 1 OG2Nord 47,8 44,1
IPkt0111 Haus 1 EG Nord 45,4 41,8
IPkt0112 Haus 1 OG1Nord 46,1 42,5
IPkt0113 Haus 1 OG2Nord 46,5 42,8
IPkt0114 Haus 2 EG Ost 45,7 42,0
IPkt0115 Haus 2 OG1Ost 46,3 42,7
IPkt0116 Haus 2 OG20st 46,8 43,1
IPkt0117 Haus 1 EG N/W 42,9 33,7
IPkt0118 Haus 1 EG Sid 49,4 45,7
IPkt0119 Haus 1 EG S/O 42,4 38,6
IPkt0120 Haus 1 OG1S/O 43,0 39,3
IPkt0121 Haus 1 OG2S/O 43,6 39,8
IPkt0122 Haus 1 OG3S/O 44,1 40,3
IPkt1576 Haus 1 EG N/O 46,5 38,8
IPkt1577 Haus 1 OG1N/O 45,9 38,2
IPkt1578 Haus 1 OG2N/O 45,1 37,4
IPkt1579 Haus 1 OG3N/O 44,6 36,6
IPkt1580 Haus 1 OG4N/O 43,5 35,9
IPkt1586 Haus 1 EG S/O 34,3 30,7
IPkt1587 Haus 1 OG1S/O 35,2 31,6
IPkt1588 Haus 1 OG2S/O 35,8 32,2
IPkt1590 Haus 1 OG1N/O 19,1 14,7
IPkt1591 Haus 1 OG2N/O 23,3 19,3
IPkt1592 Haus 1 EG N/O 19,8 14,6
IPkt1593 Haus 1 OGI1N/O 211 16,4
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[IPkt1594 [Haus 1 OG2N/O | | 28,4] | 24,4]

Mit Parkierungsvariante Planfall 2 — mit MaRnahmen nachts

Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. Einstellung: Referenzeinstellung
Tag [ Nacht [
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt0020 Haus 1 EG Ost 35,9
IPkt0021 Haus 1 OG1Ost 36,2
IPkt0024 Haus 1 EG Nord 34,4
IPkt0025 Haus 1 OG1Nord 35,2
IPkt0026 Haus 2 EG Nord 35,3
IPkt0028 Haus 1 EG N/O 33,8
IPkt0029 Haus 1 OG1N/O 34,1
IPkt0030 Haus 1 OG2N/O 34,4
IPkt0031 Haus 2 EG S/O 30,1
IPkt0032 Haus 2 OG1S/O 30,7
IPkt0033 Haus 2 OG2S/O 31,2
IPkt0034 Haus 1 EG N/W 31,5
IPkt0035 Haus 1 OGIN/W 31,9
IPkt0036 Haus 1 OG2N/W 32,4
IPkt0037 Haus 1 EG S/O 30,6
IPkt0038 Haus 1 OG1S/O 31,8
IPkt0039 Haus 1 OG2S/O 32,1
IPkt0043 Haus 1 EG S/O 36,1
IPkt0044 Haus 1 OG1S/O 36,5
IPkt0045 Haus 1 OG2S/O 36,6
IPkt0047 Haus 1 OGIN/W 39,9
IPkt0048 Haus 1 OG2N/W 39,7
IPkt0050 Haus 1 OGIN/W 39,2
IPkt0051 Haus 1 OG2N/W 39,3
IPkt0052 Haus 1 EG Nord 35,3
IPkt0053 Haus 1 OG1Nord 38,3
IPkt0054 Haus 1 OG2Nord 38,9
IPkt0055 Haus 1 EG Nord 35,7
IPkt0056 Haus 1 OG1Nord 36,7
IPkt0057 Haus 1 EG N/W 35,3
IPkt0058 Haus 1 OGIN/W 36,7
IPkt0059 Haus 1 EG N/O 35,7
IPkt0060 Haus 1 OG1N/O 36,8
IPkt0061 Haus 1 OG2N/O 37,8
IPkt0062 Haus 1 EG West 37,2
IPkt0063 Haus 1 OG1West 38,0
IPkt0064 Haus 1 EG N/O 31,7
IPkt0065 Haus 1 OG1N/O 33,3
IPkt0066 Haus 1 OG2N/O 33,6
IPkt0067 Haus 1 EG N/W 34,5
IPkt0071 Haus 1 OG1S/W 34,5
IPkt0072 Haus 1 OG2S/W 35,0
IPkt0073 Haus 1 EG S/O 24,2
IPkt0074 Haus 1 OG1S/O 25,3
IPkt0075 Haus 1 OG2S/O 25,8
IPkt0076 Haus 1 OG3S/O 26,3
IPkt0077 Haus 2 EG Sud 30,1
IPkt0078 Haus 2 OG1Sid 30,7
IPkt0079 Haus 2 OG2Sid 31,4
IPkt0080 Haus 2 OG3Sid 32,2
IPkt0081 Haus 1 EG West 29,9
IPkt0082 Haus 1 OG1West 29,9
IPkt0083 Haus 1 EG S/O 30,1
IPkt0084 Haus 1 OG1S/O 30,6
IPkt0085 Haus 1 OG2S/O 31,2
IPkt0086 Haus 1 EG S/O 32,6
IPkt0087 Haus 1 OG1S/O 33,0
IPkt0088 Haus 1 OG2S/O 334
IPkt0089 Haus 1 OG3S/O 34,0
IPkt0090 Haus 1 EG S/W 31,6
IPkt0091 Haus 1 OG1S/W 32,3
IPkt0092 Haus 1 OG2S/W 33,0
IPkt0093 Haus 1 EG S/O 33,8
IPkt0094 Haus 1 OG1S/O 34,3
IPkt0095 Haus 1 OG2S/O 35,1
IPkt0096 Haus 1 EG S/O 37,0
IPkt0097 Haus 1 OG1S/O 37,7
IPkt0100 Haus 1 EG N/O 38,1
IPkt0101 Haus 1 OG1N/O 38,7
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IPkt0102 Haus 1 OG2N/O 38,7
IPkt0103 Haus 1 EG S/IW 27,9
IPkt0104 Haus 1 OG1S/W 30,1
IPkt0105 Haus 1 EG Ost 30,5
IPkt0106 Haus 1 OG1Ost 31,5
IPkt0107 Haus 1 OG20st 32,4
IPkt0108 Haus 1 EG Nord 34,0
IPkt0109 Haus 1 OG1Nord 35,1
IPkt0110 Haus 1 OG2Nord 35,8
IPkt0111 Haus 1 EG Nord 35,9
IPkt0112 Haus 1 OG1Nord 36,8
IPkt0113 Haus 1 OG2Nord 37,3
IPkt0114 Haus 2 EG Ost 35,5
IPkt0115 Haus 2 OG1Ost 36,3
IPkt0116 Haus 2 OG20st 37,0
IPkt0117 Haus 1 EG N/W 25,5
IPkt0118 Haus 1 EG Sid 41,9
IPkt0119 Haus 1 EG S/O 33,3
IPkt0120 Haus 1 OG1S/O 34,3
IPkt0121 Haus 1 OG2S/O 34,9
IPkt0122 Haus 1 OG3S/O 354
IPkt1576 Haus 1 EG N/O 38,7
IPkt1577 Haus 1 OG1N/O 38,1
IPkt1578 Haus 1 OG2N/O 37,3
IPkt1579 Haus 1 OG3N/O 36,6
IPkt1580 Haus 1 OG4N/O 35,8
IPkt1586 Haus 1 EG S/O 21,8
IPkt1587 Haus 1 OG1S/O 22,7
IPkt1588 Haus 1 OG2S/O 23,4
IPkt1590 Haus 1 OG1N/O 8,9
IPkt1591 Haus 1 OG2N/O 14,5
IPkt1592 Haus 1 EG N/O 9,2
IPkt1593 Haus 1 OG1N/O 10,8
IPkt1594 Haus 1 OG2N/O 20,1
Mit Parkierungsvariante Planfall 3 — mit MaRnahmen nachts
Anlagen Zusatz final mit Ersatzn. Einstellung: Referenzeinstellung
Ta Nacht [
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt0020 Haus 1 EG Ost 50,9 35,9
IPkt0021 Haus 1 OG1Ost 51,7 36,2
IPkt0024 Haus 1 EG Nord 49,1 34,4
IPkt0025 Haus 1 OG1Nord 50,5 351
IPkt0026 Haus 2 EG Nord 50,5 354
IPkt0028 Haus 1 EG N/O 51,5 33,8
IPkt0029 Haus 1 OG1N/O 53,1 34,1
IPkt0030 Haus 1 OG2N/O 54,9 34,4
IPkt0031 Haus 2 EG S/O 49,2 30,0
IPkt0032 Haus 2 OG1S/O 51,1 30,5
IPkt0033 Haus 2 OG2S/O 51,7 31,0
IPkt0034 Haus 1 EG N/W 42,4 31,4
IPkt0035 Haus 1 OGIN/W 42,9 31,9
IPkt0036 Haus 1 OG2N/W 43,0 32,3
IPkt0037 Haus 1 EG S/O 42,5 30,6
IPkt0038 Haus 1 OG1S/O 43,9 31,7
IPkt0039 Haus 1 OG2S/O 45,8 32,0
IPkt0043 Haus 1 EG S/O 49,6 36,1
IPkt0044 Haus 1 OG1S/O 51,0 36,5
IPkt0045 Haus 1 OG2S/O 51,8 36,6
IPkt0047 Haus 1 OGIN/W 32,8 40,0
IPkt0048 Haus 1 OG2N/W 33,3 39,8
IPkt0050 Haus 1 OGIN/W 35,0 39,1
IPkt0051 Haus 1 OG2N/W 35,6 39,3
IPkt0052 Haus 1 EG Nord 35,2 35,6
IPkt0053 Haus 1 OG1Nord 35,9 38,2
IPkt0054 Haus 1 OG2Nord 36,5 38,8
IPkt0055 Haus 1 EG Nord 35,2 34,8
IPkt0056 Haus 1 OG1Nord 35,7 36,0
IPkt0057 Haus 1 EG N/W 35,2 33,5
IPkt0058 Haus 1 OGIN/W 35,6 35,3
IPkt0059 Haus 1 EG N/O 34,9 33,4
IPkt0060 Haus 1 OG1N/O 354 34,5
IPkt0061 Haus 1 OG2N/O 35,9 35,5
IPkt0062 Haus 1 EG West 32,2 37,2
IPkt0063 Haus 1 OG1West 30,6 38,0
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IPkt0064 Haus 1 EG N/O 29,1 31,7
IPkt0065 Haus 1 OG1N/O 29,7 33,4
IPkt0066 Haus 1 OG2N/O 30,3 33,6
IPkt0067 Haus 1 EG N/W 29,4 34,5
IPkt0071 Haus 1 OG1S/W 31,3 34,5
IPkt0072 Haus 1 OG2S/W 31,9 35,0
IPkt0073 Haus 1 EG S/O 24,1 24,1
IPkt0074 Haus 1 OG1S/O 24,6 25,2
IPkt0075 Haus 1 OG2S/O 25,2 25,7
IPkt0076 Haus 1 OG3S/O 25,6 26,2
IPkt0077 Haus 2 EG Sid 33,0 30,1
IPkt0078 Haus 2 OG1Sid 33,7 30,7
IPkt0079 Haus 2 OG2Sid 34,4 31,4
IPkt0080 Haus 2 OG3Sid 35,2 32,2
IPkt0081 Haus 1 EG West 30,8 29,7
IPkt0082 Haus 1 OGl1West 31,3 29,7
IPkt0083 Haus 1 EG S/O 36,3 30,1
IPkt0084 Haus 1 OG1S/O 36,8 30,6
IPkt0085 Haus 1 OG2S/O 38,0 31,2
IPkt0086 Haus 1 EG S/O 38,5 32,6
IPkt0087 Haus 1 OG1S/O 39,1 33,0
IPkt0088 Haus 1 OG2S/O 40,2 33,4
IPkt0089 Haus 1 OG3S/O 40,9 34,0
IPkt0090 Haus 1 EG S/W 35,4 31,6
IPkt0091 Haus 1 OG1S/W 36,2 32,3
IPkt0092 Haus 1 OG2S/W 36,9 33,0
IPkt0093 Haus 1 EG S/O 39,0 33,8
IPkt0094 Haus 1 OG1S/O 40,1 34,3
IPkt0095 Haus 1 OG2S/O 42,3 35,1
IPkt0096 Haus 1 EG S/O 44,5 36,9
IPkt0097 Haus 1 OG1S/O 45,6 37,7
IPkt0100 Haus 1 EG N/O 48,0 38,1
IPkt0101 Haus 1 OGI1N/O 49,6 38,7
IPkt0102 Haus 1 OG2N/O 50,4 38,7
IPkt0103 Haus 1 EG S/W 27,1 27,7
IPkt0104 Haus 1 OG1S/W 31,2 30,0
IPkt0105 Haus 1 EG Ost 33,8 25,3
IPkt0106 Haus 1 OG1Ost 34,9 26,5
IPkt0107 Haus 1 OG20st 35,2 27,6
IPkt0108 Haus 1 EG Nord 33,3 29,9
IPkt0109 Haus 1 OG1Nord 33,8 315
IPkt0110 Haus 1 OG2Nord 34,3 32,0
IPkt0111 Haus 1 EG Nord 31,6 30,6
IPkt0112 Haus 1 OG1Nord 32,0 31,2
IPkt0113 Haus 1 OG2Nord 32,8 31,7
IPkt0114 Haus 2 EG Ost 32,2 30,9
IPkt0115 Haus 2 OG1Ost 32,5 31,3
IPkt0116 Haus 2 OG20st 33,3 31,7
IPkt0117 Haus 1 EG N/W 42,1 24,4
IPkt0118 Haus 1 EG Sid 32,6 37,7
IPkt0119 Haus 1 EG S/O 31,2 28,7
IPkt0120 Haus 1 OG1S/O 31,9 29,3
IPkt0121 Haus 1 OG2S/O 32,5 29,8
IPkt0122 Haus 1 OG3S/O 33,0 30,3
IPkt1576 Haus 1 EG N/O 46,5 38,7
IPkt1577 Haus 1 OG1N/O 45,9 38,1
IPkt1578 Haus 1 OG2N/O 45,1 37,3
IPkt1579 Haus 1 OG3N/O 44,5 36,6
IPkt1580 Haus 1 OG4N/O 43,4 35,8
IPkt1586 Haus 1 EG S/O 16,3 22,2
IPkt1587 Haus 1 OG1S/O 16,5 23,1
IPkt1588 Haus 1 OG2S/O 18,4 23,8
IPkt1590 Haus 1 OG1N/O 13,8 8,6
IPkt1591 Haus 1 OG2N/O 17,8 14,2
IPkt1592 Haus 1 EG N/O 16,2 8,8
IPkt1593 Haus 1 OGI1N/O 16,7 10,5
IPkt1594 Haus 1 OG2N/O 23,3 19,9




